UCHWALA NR VII1/54/2015
RADY POWIATU EANCUCKIEGO

z dnia 23 czerwca 2015 r.

w sprawie uchwalenia ,,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
Lancuckiego”

Na podstawie art. art. 12 pkt 1 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym ( Dz. U. z 2013r.,,
poz. 595z poézn. zm.) wzwiazku zart. 9 ust. 2 ustawy zdnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym ( Dz. U. z 2011 r., Nr 5 poz. 13 z pdzn. zm.),

RADA POWIATU EANCUCKIEGO UCHWALA, CO NASTEPUJE:

§ 1. Uchwala si¢ ,,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
Lancuckiego”, skladajacy si¢ z cze$ci tekstowej stanowiacej zalacznik nr 1 do uchwaly oraz czesci graficznej
stanowiacej zalacznik nr 2 do uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Zarzadowi Powiatu Lancuckiego.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia jej opublikowania w Dzienniku Urzgdowym
Wojewddztwa Podkarpackiego.

§ 4. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Przewodniczacy Rady Powiatu
Lancuckiego

Stanislaw PANEK
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Zatacznik Nr 1

do Uchwaty Nr VIII / 54 /2015
Rady Powiatu Lancuckiego

z dnia 23 czerwca 2015 1.
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STAROSTWO POWIATOWE W tANCUCIE

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU
PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
DLA POWIATU £tANCUCKIEGO

PLAN TRANSPORTOWY
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu tancuckiego
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu tancuckiego

1. Wstep
1.1. Czym jest Plan Transportowy?

Zgodnie z zapisami prawa, organizatorem publicznego transportu zbiorowego, w zaleznosci od zasiegu
przewozow, jest gmina, zwigzek miedzygminny, powiat (miasto na prawach powiatu), zwigzek
powiatow, wojewddztwo lub minister wiasciwy do spraw transportu. Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r.
o publicznym transporcie zbiorowym (zwana dalej Ustawg) powierza organizatorowi do wykonania trzy
zadania (art.8):

1. planowanie rozwoju transportu,
2. organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
3. zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

O skutecznym wykonywaniu pozostatych funkcji przesgdza prawidtowa realizacja zadania planowania
rozwoju transportu w formie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (plan
transportowy).

Ustawa naktada obowigzek opracowania planu transportowego na niektérych organizatorow.
W przypadku planowanego organizowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej, obowigzek
opracowania planu ma:

1. Gmina:

a. liczaca, co najmniej 50 000 mieszkarncow - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej
w gminnych przewozach pasazerskich,

b. ktdrej powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy gminami, ktdrych obszar liczy tacznie, co najmniej 80 000 mieszkancow —
w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze;

2. Zwigzek miedzygminny obejmujgcy obszar liczacy, co najmniej 80 000 mieszkancéw - w zakresie linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na obszarze gmin tworzacych zwigzek miedzygminny;

3. Powiat:

a. liczacy, co najmniej 80 000 mieszkancow - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej
w powiatowych przewozach pasazerskich,

b. ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy powiatami, ktérych obszar liczy tacznie, co najmniej 120 000 mieszkarncow
- w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze;

4. Zwigzek powiatéw obejmujacy obszar liczacy, co najmniej 120 000 mieszkancow - w zakresie linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na obszarze powiatéw tworzgcych zwigzek powiatow;
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu tancuckiego

5. Wojewddztwo:

a. w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach
pasazerskich,

b. ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy wojewddztwami wtasciwymi ze wzgledu na planowany przebieg linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej na danym obszarze;

6. Minister wtasciwy do spraw transportu - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjne;j
w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym.

Gminy, zwigzki miedzygminne i powiaty o mniejszej liczbie mieszkaricéw, niz podano powyzej, mogg, ale
nie muszg opracowywac planéw transportowych. Plan transportowy uchwalony w gminie, powiecie,
wojewddztwie jest aktem prawa miejscowego, co oznacza, ze podlega kontroli w trybie przewidzianym
dla tych aktow.

Pomiedzy planami transportowymi opracowanymi przez réznych organizatoréw zachodzg oczywiste
zwigzki, ktdre muszg by¢ uwzglednione w procedurze przygotowywania planow:

e W pierwszej kolejnosci plan transportowy powinien opracowaé¢ minister wtasciwy do spraw
transportu.

® Marszatek wojewddztwa opracowuje plan transportowy dla swojego obszaru uwzgledniajac
ogtoszony plan transportowy ministra.

e Opracowujac plan transportowy dla powiatu (lub zwigzku powiatéw) uwzglednia sie plan
transportowy opracowany i ogtoszony przez marszatka.

e Wojt, burmistrz, prezydent miasta lub zarzad zwigzku miedzygminnego, opracowujgc plan
transportowy dla swojego obszaru, bedg zobowigzani do uwzglednienia planu transportowego
opracowanego i ogtoszonego przez staroste lub marszatka wojewddztwa.

Taka regulacja prawna art. 11 ust. 1 Ustawy ma na celu uporzadkowanie dziatan i zapewnienie
kontynuacji rozwigzan w planach transportowych nizszego szczebla administracji. W praktyce powoduje
jednak, ze plan transportowy opracowywany na najnizszym poziomie, czyli w gminie, o ile nie zostang
wczesniej opublikowane plany ministra, marszatka wojewoddztwa i starosty, moze wymagac aktualizacji
po opublikowaniu planédw transportowych administracji wyzszego szczebla.

Istnieje rowniez mozliwo$¢ koordynacji dziatan organizatoréow rdéznych szczebli, tj. rownolegtego
dziatania w trakcie projektowania plandw, ktére sg wyktadane do wgladu we wtasciwych urzedach
w wersji wstepnej przez organizatoréow (art. 10 ust. 1 Ustawy), zwtaszcza, ze projekty plandow muszg by¢
uzgadniane z sgsiednimi jednostkami samorzadu terytorialnego tego samego szczebla (art. 13 ust. 1-3).

Podstawowy cel opracowania planu transportowego to poprawa jakosci systemu transportowego i jego
rozwdj zgodny z zasadami zrownowazonego rozwoju. Jakos¢ systemu transportowego bedzie bowiem
decydujgcym czynnikiem, warunkujagcym jakos$¢ zycia mieszkancéw i rozwdj gospodarczy obszaru
objetego planem transportowym. Stosowanie zasady zrownowazonego rozwoju bedzie zapewniato
rownowage miedzy aspektami spotecznymi, gospodarczymi, przestrzennymi oraz ochrony srodowiska.
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu tancuckiego

Tak sformutowany cel nadrzedny planu transportowego powinien by¢ osiggany poprzez realizacje
nastepujacych celéw szczegdtowych:

Cel 1. Poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu - instrument poprawy warunkdéw zycia
i usuwania barier rozwojowych

Cel 2. Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego — instrument zwiekszania
wydajnosci systemu z jednoczesnym ograniczaniem kosztéw

Cel 3. Integracja systemu transportowego - w uktadzie gateziowym i terytorialnym
Cel 4. Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki obszaru - instrument rozwoju gospodarczego

Cel 5. Poprawa bezpieczeristwa - radykalna redukcja liczby wypadkéw i ograniczenie ich skutkéw
(zabici, ranni) oraz poprawa bezpieczenstwa osobistego uzytkownikéw transportu

Cel 6. Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne i warunki zycia.
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu tancuckiego

1.2. Stownik poje¢ uzywanych w dokumencie

Tabela 1. Najwazniejsze pojecia uzywane w dokumencie

Lp. | Pojecie Opis

1 Plan Transportowy Plan  zréwnowazonego rozwoju  publicznego  transportu

zbiorowego, okreslajgcy w szczegdlnosci:

1. Sie¢ komunikacyjng, na ktorej jest planowane wykonywanie

przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej;

Ocene i prognozy potrzeb przewozowych;

Przewidywane finansowanie ustug przewozowych;

Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu;

Zasady organizacji rynku przewozow;

Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o

charakterze uzytecznosci publicznej, z uwzglednieniem

zagadnien ochrony srodowiska naturalnego, dostepu oséb

niepetnosprawnych oraz dostepnosci podréznych do

infrastruktury przystankowej;

7. Przewidywany sposéb organizowania systemu informacji dla
pasazera;

8. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

@ G ¢S W [

2 Organizator transportu Wtasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister
publicznego wtasciwy do spraw transportu, zapewniajgcy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze.

Organizator publicznego transportu zbiorowego jest ,wtasciwym
organem”, o ktérym mowa w przepisach rozporzadzenia (WE) nr
1370/2007.

Organizatorem publicznego transportu zbiorowego w Powiecie
tancuckim w zakresie przewozéw powiatowych jest Starosta
tancucki.

3 Operator Samorzgdowy zaktad budzetowy oraz przedsiebiorca uprawniony
do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu
0sob, ktory zawart z organizatorem publicznego transportu
zbiorowego umowe o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w
umowie.

4 Przewoznik Przedsiebiorca  uprawniony do prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej w zakresie przewozu o0s6b na podstawie
potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie kolejowym -
na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu.
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2. Ocena i prognoza zapotrzebowania na powiatowe przewozy pasazerskie
o charakterze uzytecznosci publicznej w perspektywie do 2025 r.

2.1. Charakterystyka ogolna obszaru objetego Planem Transportowym

Powiat tancucki miesci sie w centralnej czesci Wojewddztwa Podkarpackiego. Graniczy z powiatem
rzeszowskim (od zachodu i potudnia), lezajskim (od pdtnocy) i przeworskim (od wschodu). Stolicg
powiatu jest miasto tancut, siedziba wtadz powiatowych, gminnych i miejskich. Od Rzeszowa- stolicy
Podkarpacia dzieli go ok. 17 km. Teren powiatu przecina miedzynarodowa droga tranzytowa E 40 miedzy
Niemcami a Ukraing z licznymi odgatezieniami: na potudniowy wschéd w kierunku Kanczugi - E 881, na
potudniowy zachéd w kierunku Dynowa - E 887, na potnocny wschdd w kierunku Lezajska - -E 877, na
potnocny zachdd w kierunku Sokotowa Matopolskiego - E 876 oraz magistrala kolejowa z Wroctawia do
Przemysla, a dalej do Kijowa.

Potozenie poszczegdlnych gmin wchodzgcych w sktad Powiatu przedstawia ponizsza mapa:

Mapa 1. Powiat tancucki

(Emina
RaksZawa

(Gmina
Zolynia

(Sming
tancut

(Gmina
Markowa
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu tancuckiego

Zrodto: Google.pl

W sktad Powiatu tancuckiego wchodza:
* gmina miejska:

Miasto tancut potozone jest w centralnej czesci Powiatu tancuckiego. Sasiaduje z gminami: tancut,
Czarna i Biatobrzegi. Przez teren gminy przebiega:

e droga krajowa nr 4,
e droga wojewddzka 881,
e droga wojewddzka 877,
® linia kolejowa nr 91.

* gminy wiejskie:

Gmina tancut lezy w potudniowej czesci Powiatu tancuckiego. Sgsiaduje z gminami: Biatobrzegi,
Chmielnik, Czarna, Ga¢, Krasne, tancut, Markowa, Przeworsk. Siedzibg wtadz gminy jest miasto tancut.
Przez teren gminy przebiega:

e droga krajowa nr 4,
e droga wojewddzka 877,
e droga wojewddzka 881,
® linia kolejowa nr 91.

Gmina Biatobrzegi lezy we wschodniej czesci Powiatu tancuckiego. Sagsiaduje z gminami: Czarna,
Grodzisko Dolne, tafcut, Przeworsk, Tryncza, Zotynia. Siedziba wifadz gminy jest miejscowosé
Biatobrzegi. Przez teren gminy przebiega droga wojewddzka nr 887.

Gmina Czarna lezy w pétnocno-zachodniej czesci Powiatu tancuckiego. Sasiaduje z gminami: Biatobrzegi,
Krasne, tancut, tancut, Rakszawa, Sokotéw Matopolski, Trzebownisko, Zotynia. Siedzibg wtadz gminy jest
miejscowos$¢ Czarna. Przez teren gminy przebiega linia kolejowa nr 91. Przez teren gminy przebiega
droga krajowa nr 4, droga ekspresowa S 19 oraz droga wojewddzka nr 877 i 881.

Gmina Markowa lezy w potudniowej czesci Powiatu tancuckiego. Sasiaduje z gminami: Chmielnik, Gac¢,
Hyzne, Jawornik Polski, Kariczuga, tancut. Siedzibg wtadz gminy jest miejscowos$¢ Markowa. Przez teren
gminy przebiega droga wojewddzka nr 881.

Gmina Rakszawa lezy w potnocnej czesci Powiatu tancuckiego. Sasiaduje z gming: Czarna, Lezajsk,
Sokotéw Matopolski, Zotynia. Siedzibg wtadz gminy jest miejscowo$é Rakszawa. Przez teren gminy
przebiega droga wojewdédzka nr 877.

Gmina Zotynia lezy w pdétnocno-wschodniej czeéci Powiatu tadcuckiego. Sasiaduje z gminami:

Biatobrzegi, Czarna, Grodzisko Dolne, Lezajsk, Rakszawa. Siedzibg wiadz gminy jest miejscowos¢ Zotynia.
Przez teren gminy przebiega droga wojewddzka nr 877.
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu tancuckiego

2.2. Analiza sytuacji demograficznej w Powiecie taricuckim

Analiza rynku przewozéw transportu publicznego musi uwzglednia¢ tendencje demograficzne dajace sie
zaobserwowaé w powiecie w ciggu ostatnich lat. Popyt na transport publiczny determinujg bowiem
takie czynniki jak: gestos¢ zaludnienia, ruch naturalny czy struktura grup ekonomicznych mieszkancéw
powiatu.

Gestoé¢ zaludnienia w Powiecie taricuckim w 2013 roku wyniosta 177 oséb na km?, natomiast
w Wojewddztwie Podkarpackim 119 oséb na km% Warto podkreéli¢, ze w przeciwieristwie do tendencji
ogoblnokrajowych liczba ludnosci powiatu stale wzrasta. Na przestrzeni ostatnich 10 lat jest to wzrost
o ponad 2 300 osdb (3 %). Rdwniez gestos¢ zaludnienia z kazdym rokiem jest coraz wieksza, co zostato
przedstawione w ponizszym zestawieniu tabelarycznym.

Tabela 2. Liczba ludnosci w Powiecie tancuckim w latach 2003-2013

Liczba ludnosci
Lata - =
ogotem na km
2003 77541 172
2004 77534 172
2005 77721 172
2006 77761 172
2007 77916 172
2008 78139 173
2009 78359 173
2010 79289 175
2011 79623 176
2012 79660 176
2013 79866 177

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS

Stan danej spotecznosci najlepiej odzwierciedla liczba 0séb w poszczegdlnych grupach ekonomicznych.
W powiecie faiicuckim w ciggu ostatnich 10 lat mozna zaobserwowac wzrost 0 9 % liczby mieszkancow
w wieku produkcyjnym. O 17 % spadta natomiast liczba oséb w wieku przedprodukcyjnym przy
jednoczesnym wzroscie liczby oséb w wieku poprodukcyjnym o 14 %, co $wiadczy o postepujgcym
procesie starzenia sie spoteczeristwa.

Wykres 1. Liczba ludnosci w powiecie tancuckim wedtug grup ekonomicznych w latach 2003-2013
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Wptyw na liczbe i strukture ludnosci majg przede wszystkim dwa czynniki: ruch naturalny oraz
migracyjny w powiecie. Od lat przyrost naturalny utrzymuje sie na dodatnim i dos¢ wysokim poziomie.
Sposrdd analizowanych lat wspoéfczynnik ten utrzymywat sie na najwyzszym poziomie w roku 2008
i 2009. W ostatnim czasie mozna zaobserwowac zdecydowanie mniejsza rdéznice pomiedzy liczba
urodzen i zgondw, chociaz sytuacja i tak przedstawia sie korzystnie w stosunku do 2003 roku. Jednak juz
na tym etapie mozna podjac¢ dziatania zmierzajgce do zatrzymania tych negatywnych tendencji.

Tabela 3. Ruch naturalny w powiecie taricuckim w latach 2003 -2013

Ruch naturalny 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
Urodzenia 809 806 806 792 804 915 957 943 900 859 867
Zgony 749 693 730 728 694 726 696 690 704 720 717
Przyrost naturalny 60 113 76 64 110 189 261 253 196 139 150

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS

Co raz wiecej ludzi mtodych, w wieku produkcyjnym, wyjezdza na pobyt staty poza granice powiatu
i kraju. Przez co proces starzenia sie spoteczenistwa pogtebia sie.

Chociaz saldo migracji w 2013 roku ksztattowato sie na dodatnim poziomie dtugofalowe tendencje
wskazujg na systematyczny wzrost liczby oséb emigrujgcych w stosunku do liczby oséb naptywajgcych.
Migracje dotyczg gtdwnie ludzi mtodych w wieku produkcyjnym. Ich skutki sg bardzo dotkliwe, poniewaz
pogtebiajg problemy demograficzne danej spotecznosci. Wptywajg negatywnie réwniez na inne sfery
zycia mieszkancow powiatu (gospodarke, transport). Nalezy podkresli¢, ze w analizach statystycznych
nie uwzgledniono o0sdb, ktére nie poinformowaty o zmianie miejsca zamieszkania ani oséb emigrujgcych
na pobyt czasowy.

Tabela 4. Migracje w wojewddztwie podkarpackim i powiecie tancuckim w 2013 roku

Jednostka terytorialna Zakres przedmiotowy Liczba oséb
Wojewddztwo Podkarpackie Migracje wewnetrzne na pobyt staty - naptyw 11785
Powiat tancucki Migracje wewnetrzne na pobyt staty - naptyw 426
Wojewddztwo Podkarpackie Migracje wewnetrzne na pobyt staty - odptyw 14058
Powiat tancucki Migracje wewnetrzne na pobyt staty - odptyw 391

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS
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Powiat tancucki jest w niskim stopniu zurbanizowany, wskaznik zurbanizowania wynosi 23,27%.
Wojewddztwo Podkarpackie charakteryzuje sie wskaznikiem na poziomie 41,56%.

Tabela 5. Ludno$¢ w miastach w % ogétu ludnosci

Jednostka terytorialna Ludno$¢é w miastach w % ogétu ludnosci
Wojewodztwo Podkarpackie 41,56%
Powiat tancucki 23,27%

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS

Niski wskaznik zurbanizowania okresla charakter struktury osadniczej, jako rozproszony i jednoczes$nie
nieréwnomierny. Determinuje ona okreslony typ popytu na ustugi transportu zbiorowego, jako nisko-
intensywny i niskoskoncentrowany.

2.3. Prognoza demograficzna dla powiatu tancuckiego

Istotne z punktu widzenia planowania rozwoju transportu publicznego sg informacje na temat
prognozowanej liczby ludnosci oraz jej struktury. Stad w niniejszej czeSci opracowania dokonano
podsumowania prognoz demograficznych do 2025 roku przygotowanych przez Gtéwny Urzad
Statystyczny.

Zgodnie z nimi liczba mieszkancow w 2014 roku wyniesie 78 535 o0séb. Ludnos¢ w wieku
przedprodukcyjnym bedzie stanowi¢ 21,1 % wszystkich mieszkaicow, natomiast ludnos$¢ w wieku
produkcyjnym 62,3 %. Najmniejszg grupg bedzie ludnos¢ w wieku poprodukcyjnym, ktéra wyniesie

16,6% liczby wszystkich mieszkaricow Powiatu.

Woykres 2. Stan ludnosci wg wieku i ptci (rok 2014)
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Na podstawie prognoz na kolejne lata, przedstawionych na dwdch kolejnych wykresach, mozna
zaobserwowaé, ze punkt ciezkosci przenosi sie coraz wyzej wykresu, natomiast jego podstawa staje sie
coraz wezsza. W ten sposéb zobrazowano pogtebiajacy sie procesie starzenia sie spoteczenstwa, ktérego
cechg charakterystyczng jest zwiekszajaca sie liczba 0séb starszych oraz coraz mniejsza liczba urodzen.

Na podstawie prognoz demograficznych mozna zaobserwowaé, ze liczba ludnosci w powiecie w 2020
roku zwiekszy sie i bedzie wynosic¢ 78 898. Réznice w liczbie ludnosci w opisywanym roku poréwnano do
liczby ludnosci w roku 2014. Liczba ludnosci w wieku przedprodukcyjnym spadnie o 3,1%, w wieku
produkcyjnym spadnie o 2,8%. Grupa oséb w wieku poprodukcyjnym wzrosnie o 13,3%. Stad wytania sie
obraz spoteczenstwa, w ktérym dynamicznie zwieksza sie liczba ludnosci w wieku poprodukcyjnym.

Woykres 3. Prognoza ludnosci wg wieku i pici (rok 2020)
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu tancuckiego

Na podstawie ponizszych prognoz mozna zatozy¢, ze liczba ludnosci w powiecie w 2025 roku nieznacznie
spadnie i bedzie wynosi¢ 78 820. Réznice w liczbie ludnosci w opisywanym roku poréwnano do liczby
ludnosci w roku 2014. Liczba ludnosci w wieku przedprodukcyjnym spadnie o 4,2%, natomiast w wieku
produkcyjnym spadnie o 4,6%. Liczba ludnosci w wieku poprodukcyjnym wzrosnie o 24,9%.

Wykres 4. Prognoza ludnosci wg wieku i pici (rok 2025)
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu tancuckiego

2.4. Okreslenie obszaréw o najwiekszym potencjalnym zapotrzebowaniu na przewozy

Zapotrzebowanie na przewozy zwigzane jest bezposrednio ze Zrédtami oraz celami podrdézy.
Podstawowym zrédtem podrézy jest ,,dom”, dlatego najwieksze zapotrzebowanie na transport bedzie
wystepowato w rejonach o duzej gestosci zaludnienia. Wsrdd celéw podrdzy najwazniejsze znaczenie
odgrywajg natomiast miejsca, w ktérych zlokalizowane sg zaktady pracy i szkoty. Na ponizszej mapie w
sposob obrazowy zostaty przedstawione obszary, ktére generujg najwiekszy ruch na poziomie powiatu.

Mapa 2. Najwazniejsze obiekty uzytecznosci publicznej na tle gestosci zaludnienia w Powiecie tancuckim
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Legenda

gestos¢ zaludnienia na 1 km?:
0-100
[ 101-150
B 151-200
B powyzej 200
e  zakfady pracy
e  szkoly

inne miejsca
uzytecznosci publicznej

Zrédto: Opracowanie wiasne

Powiat fancucki jest najgesciej zaludnionym powiatem w wojewddztwie podkarpackim (177 oséb na
km?), nie uwzgledniajagc miast na prawach powiatu. Najwiekszg gestos¢ zaludnienia posiada Miasto
tancut (931 oséb na km?). Z uwagi na fakt, iz przedmiotem niniejszego opracowania jest komunikacja na
poziomie powiatowym, tancut stanowi przede wszystkim cel podrdzy. Organizowanie przewozow na
obszarze miasta nie nalezy do kompetencji Starosty Powiatu tancuckiego.

W stosunku do swojej powierzchni duza gestoé¢ zaludnienia posiada Gmina taricut (200 oséb na km?).
Najmniej mieszkaficéw przypadajacych na 1 km? posiadaja Gmina Markowa i Gmina Rakszawa.

15
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu tancuckiego

Tabela 6. Gestos¢ zaludnienia w gminach Powiatu tancuckiego

Jednostka samorzadu terytorialnego Powierzchnia w km® Liczba ludnosci Gestos¢ zaludnienia
Powiat tancucki 452 79 866 177
Miasto tancut 19 18 074 931
Gmina Biatobrzegi 56 8438 150
Gmina Czarna 78 11335 145
Gmina tancut 107 21 265 200
Gmina Markowa 69 6 595 96
Gmina Rakszawa 66 7261 109
Gmina Zotynia 57 6898 122

Najwazniejsze dla mieszkancéw sg potaczenia, ktére wykonujg najczesciej, czyli potgczenia wykonywane

na trasie dom - praca i dom - szkofa, dopiero pdzniej dom - inne. Na liniach obstugujacych szkoty

i zaktady pracy podrdézuje najwiecej osob, dlatego z punktu widzenia sieci komunikacyjnej istotne

znaczenie ma lokalizacja zaktadéw pracy i szkot.

Najwazniejszym generatorem ruchu w powiecie jest tancut, gdzie wystepuje najwieksza liczba obiektow

o charakterze uzytecznosci publicznej. W miescie znajduje sie najwiecej duzych zaktadéw pracy, do

ktorych podrdzujg mieszkancy z catego powiatu. Nalezg do nich:

e "BESTER" SKLEJKI S.J.,

e  GALICJA TOMASZEK SP. Z 0.0.,

e "SMAK SERWIS" SP.Z 0.0.,

e  POWSZECHNA SPOtDZIELNIA SPOZYWCOW "SPOLEM",
e P.W."STOLBRZEG" SP.Z0.0.,

e ZAKtADY ODZIEZOWE "VIPO" SP.Z 0.0.,

e "WIDAMID" SP. Z.0.0.,

e  SPOtDZIELNIA INWALIDOW "ZGODA",

e "CENTRUM MEDYCZNE" SP.Z0.0.,

e "KOELNER" tANCUCKA FABRYKA SRUB SP.Z 0.0.,
e ZAKtAD POLIGRAFICZNY "TECHGRAF".

Do zaktadéw pracy zatrudniajagcych najwiekszg liczbe pracownikéw, zlokalizowanych na obszarze

pozostatych gmin naleza:
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Tabela 7. Najwazniejsze zaktady pracy w poszczegdélnych gminach powiatu tancuckiego

GMINA

ZAKLAD PRACY

Miasto tancut

Polmos tancut S.A. Fabryka Wédek

Gmina tancut

"BISPOL" SP.Z 0.0. W GtUCHOWIE

FIRMA " SPEC" TOMASZ JOZEFCZYK W WYSOKIEJ

Gmina Biatobrzegi

F.H.U.P. "DOMREX" JACEK RUPAR W KORNIAKTOWIE

"TRANSSYSTEM" SP. Z 0.0. W WOLI DALSZEJ

GMINNA SPOtDZIELNIA "SAMOPOMOC CHtOPSKA" w Biatobrzegach

WIELOBRANZOWY ZAKtAD ,,ROLBUD II" W BUDACH tANCUCKICH

PRZEDSIEBIORSTWO NAPRAWY TABORU PKS SP. Z 0.0. W WOLI DALSZE)

Gmina Czarna

GMINNA SPOtDZIELNIA HANDLOWO PRODUKCYJNA W CZARNEJ

Bruk - Bet Sp. z 0.0. Oddziat w Krzemienicy

"BIMEX-BOLLHOFF" SP. Z 0.0. W KRZEMIENICY

STAL-ROL MICHNO SP. J. W CZARNEJ

Gmina Markowa

P.H.P.I U. "TRANSFOOD" RYSZARD PUCHAtA W MARKOWE)J

GMINNA SPOLDZIELNIA "SAMOPOMOC CHLOPSKA" w Markowej

"TRANSPETROL" SZPYTMA S.J. W MARKOWEJ

Gmina Rakszawa

ZAKEAD UStUG KOMUNALNYCH ENERGOKOM SP. Z 0.0. w Rakszawie

Supra Group Rafat Mucha

ITSSp.zo0.0.

VAN PUR S. A. ODDZIAt W RAKSZAWIE

Gmina Zotynia

GMINNA SPOtDZIELNIA SAMOPOMOC CHLOPSKA W ZOtYNI

Przedsiebiorstwo Budowy Drég i Mostéw S.A. Oddziat w Zotyni

Bog - Fran Sp. z 0.0. Spdtka Komandytowa Oddziat w Smolarzynach

W tancucie zlokalizowanych jest réwniez najwiecej szkét ponadgimnazjalnych, do ktérych podrdzuja

uczniowie z powiatu i okolic:

® | Liceum Ogdlnoksztatcace im. H. Sienkiewicza w tancucie

e Zespot Szkdt Nr 1im. J. Korczaka w tancucie

e Zespot Szkét Nr 3 im. Mikotaja Kopernika w tancucie

e Zespot Szkét Technicznych w tancucie

®  Zespot Szkét Nr 2 im. J. Kochanowskiego w tancucie

Najwieksze potoki podrézinych w kierunku tych szkét mozna zaobserwowaé z takich miejscowosci jak:

Rakszawa, Biatobrzegi, Sonina, Kosina, Markowa czy Wysoka. Duza grupa ucznidw podrdzuje rowniez

z Albigowej, Bud tancuckich, Woli Dalszej, Zotyni, Gtuchowa, Dabréwek, Handzléwki, Husowa

i Krzemienicy. Ponad 20 ucznidw podrdzuje z miejscowosci:

Potudniowy, Nowosielce, Rogdzno, Sieniawa, Wegliska, Wola Mata i Zalesie.

Debina, Czarna, Ga¢, Korniaktéw

Dodatkowo, szkofa ponadgimnazjalna znajduje sie w Gminie Zotynia - Zespét Szkét im. Adama

Mickiewicza w Zotyni. Natomiast w Gminie taicut zlokalizowany jest Zespdt Szkét im. T. Kosciuszki

w Wysokiej. W Rakszawie miesci sie Zespot Szkét Tekstylno — Gospodarczych im. Bolestawa Zardeckiego.
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Do waznych obiektéw o charakterze uzytecznosci publicznej generujacych ruch nalezg m.in.:

e Centrum Medyczne w tanicucie sp. z 0.0., ktére prowadzi jedyny szpital w powiecie;
e  Starostwo Powiatowe;

e  Urzad Gminy tancut

e  Powiatowy Urzad Pracy;

e Urzad Skarbowy.

Ponadto tancut posiada wiele obiektdw kulturalnych, sportowych i turystycznych a takze sie¢ sklepow
i supermarketow, ktére powodujg duze zapotrzebowanie na transport, dlatego z punktu widzenia

przewozow powiatowych najwieksze znaczenie bedzie miato zapewnienie odpowiednich potgczen
komunikacyjnych z gmin do tancuta.
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System transportowy w powiecie taiicuckim

3.1. Sie¢ drogowa w powiecie

Najwazniejszym srodkiem komunikacji w przewozach powiatowych jest transport drogowy. Od dobrze

rozwinietej sieci drég oraz od stanu ich nawierzchni zalezy jakos¢ funkcjonowania transportu

publicznego oraz indywidualnego. Wptywa ona réwniez na poziom dostepnosci komunikacyjnej zaréwno

wewnetrznej, jak i zewnetrznej powiatu.

Podstawowy uktad komunikacyjny w powiecie tworzg:

droga krajowa nr 4: Jedrzychowice - Rzeszéw — Korczowa, bedaca czescig trasy europejskiej E40 taczacej

Niemcy z Ukraina:

droga wojewddzka nr 877: tanicut — Dylggdwka — Szklary

droga wojewddzka nr 881: taricut — Kariczuga - Zurawica.

Potaczenia wewnetrzne gwarantuje dobrze rozwinieta sie¢ drog powiatowych. Dzieki nim kazda gmina

ma zapewnione odpowiednie potaczenia ze stolica powiatu oraz ze sobg nawzajem. Do drog

powiatowych naleza:

Tabela 8. Wykaz drég w

powiecie tancuckim

L.p. Nr drogi Nazwa drogi dt. drogi w km
1 1368R Trzebos$ ( gr. powiatu)-Rakszawa — Basakéwka 9,908
2 1510R Rakszawa —Wydrze- Brzdéza Stadnicka 7,678
3 1511R Rakszawa- Brzéza Stadnicka 5,854
a4 1512R Medynia Gtogowska — Rakszawa 8,099
5 1369R Trzebos ( gr. powiatu)— Wegliska 3,075
6 1513R Medynia Gtogowska- Zalesie- Czarna 7,121
7 1260R Maleniska ( gr. powiatu) — Brzéza Stadnicka - Zotynia 3,423
8 1270R Zotynia — Zmystéwka —( gr. powiatu) Grodzisko Dolne 4,086
9 1275R Czarna- Biatobrzegi — (gr. powiatu)- Laszczyny 20,919
10 1515R Zotynia- Biatobrzegi- Kosina — ( gr. powiatu)Gaé 14,96
11 1521R Czarna —Wola Dalsza 5,454
12 1520R Dabréwki — Wola Dalsza — Gtuchow 6,817
13 1519R tancut (Podzwierzyniec)— Biatobrzegi 6,342
14 1517R Korniaktéw — Rogdzno 6,344
15 1523R Biatobrzegi — Kosina 3,676
16 1522R ( Od E-40 ) Droga przez wie$ Krzemienica 3,198
17 1541R Wysoka- Sonina 4,762
18 1542R Albigowa — Sonina 4,301
19 1549R Kraczkowa — Albigowa 7,796
20 1550R Od drogi Nr 4 Kraczkowa 1,039
21 1548R Kraczkowa — Cierpisz ( gr. powiatu) 5,775
22 1544R Albigowa — Husow -( gr. powiatu) Rzeki 13,348
23 1543R Markowa-( gr. powiatu) Ga¢ 6,677
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L.p. Nr drogi Nazwa drogi dt. drogi w km
24 1547R Albigowa- Handzlowka 5,638
25 1546R Huséw — Tarnawka —(gr. powiatu) Hadle Szklarskie 8,365
26 1545R Huséw — Lipnik-( gr. powiatu) Sietesz 3,895
27 1518R Korniaktéw Potudn.— Budy taricuckie — (gr. powiatu) Swietoniowa 5,654
28 1516R Korniaktéw Pétnocny — Budy tancuckie 1,889
29 1514R Potok - Smolarzyny 2,864
30 1375R Stobierna ( gr. powiatu) —Medynia Gtogowska 2,32
31 1376R Jasionka (gr. powiatu)-Medynia tarncucka 1,615
32 1382R Rzeszéw — Trzebownisko — tukawiec(gr.pow.) —Czarna 1,147
33 1393R Strazéw ( gr. powiatu)- Krzemienica 3,342
34 1395R Malawa ( gr. powiatu)-Kraczkowa 0,727
Razem dtugosc¢ drog 198,108

taczna dtugosc wszystkich drég w powiecie wynosi 285,729 km, z czego drogi:

krajowe 14,565 km (DK nr 4) + 0,176 km (DK nr 19).
wojewddzkie 27,419 km (DW nr 877) + 28,607 (DW nr 881)
powiatowe 198,108 km + 16,854 km ulic miejskich.

Na ponizszym schemacie przedstawiono sie¢ dréog w powiecie taficuckim

oznaczone drogi powiatowe.
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Mapa 3. Schemat drég w powiecie taricuckim
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Zrédto: Zarzqd Drég Powiatowych w taricucie
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu tancuckiego

Liczba samochoddw osobowych w powiecie taricuckim z roku na rok wzrasta. Wedtug stanu na dzien

2.10.2014 r. ich liczba wyniosta 60 661. W zwigzku ze wzrastajaca liczbg pojazddéw poruszajacych sie po

drogach niezbedne sg inwestycje zmierzajgce do lepszego skomunikowania powiatu oraz poprawy stanu

nawierzchni drég oraz bodowa tgcznika autostrady A4 (wezet tancut) z drogg krajowa nr 4.

Najwazniejszg inwestycjg jaka bedzie realizowana na terenie powiatu tancuckiego w ciggu najblizszych

kilku lat jest kontynuacja budowy autostrady A-4 Rzeszéw-Korczowa, na odcinku wezet Rzeszéw
Wschdd - wezet Jarostaw Zachéd.

Na ponizszej mapie zaznaczono stan budowy dréog w powiecie podkarpackim. Kolorem zéttym

zaznaczono wspomniany odcinek autostrady A-4.

Mapa 4. Inwestycje drogowe w powiecie taricuckim zgodnie z planem dziatania GDDKiA
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Zrédto: GDDKIA

Przedmiotowy odcinek jest czes$cig autostrady A-4, znajdujacej sie w Il korytarzu transportowym sieci

TEN-T. Jej

podstawowym

zadaniem

jest

zapewnienie

szybkiego

sprawnego potaczenia

komunikacyjnego w ruchu miedzynarodowym na kierunku wschdéd-zachdd. Jej budowa zapewni

Id: 89F12A0D-C52E-422F-ABOD-68BA0308462B. Podpisany
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bezposrednie potaczenie z Niemcami przez przejscie graniczne w Jedrzychowicach i z Ukraing przez
przejscie graniczne w Korczowej. Budowa przedmiotowego odcinka autostrady A-4 uaktywni zubozate
pod wzgledem gospodarczym tereny Polski Wschodniej oraz zmniejszy ruch na istniejgcej drodze
krajowej nr 4, co skutkowac bedzie redukcjg negatywnego oddziatywania ruchu drogowego na
srodowisko.

Przedmiotowy odcinek autostrady A4 usytuowany jest na terenie wojewddztwa podkarpackiego.
Przebiega przez teren nastepujgcych powiatéw:

- powiat rzeszowski: gminy Trzebownisko oraz Krasne
- powiat tancucki: gmina Czarna, miasto tancut, gmina Biatobrzegi
- powiat przeworski: gminy Przeworsk, Tryricza, miasto Przeworsk.

Mapa 5. Inwestycje drogowe w Powiecie tancuckim zgodnie z planem dziatania GDDKiA
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3.2. Sie¢ komunikacji autobusowej w powiecie

W ponizszej tabeli przedstawiono szczegdétowe dane na temat sieci komunikacyjnej przewoznikéw
autobusowych dziatajgcych na obszarze powiatu. Analizie poddano te zezwolenia, ktore wydat Starosta
tancucki, poniewaz dotyczg one potgczen nie wykraczajgcych poza obszar powiatu. Obecna siatka
potgczen jest dobrym odzwierciedleniem aktualnych potrzeb komunikacyjnych mieszkancéw powiatu,
co nie znaczy, ze zaspokaja absolutnie wszystkie te potrzeby. Brakuje m. in. potgczen do najbardziej
oddalonych od tancuta miejscowosci, co obrazuje mapa nr 6 zamieszczona pod ponizszg tabels.
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Tabela 9. Zezwolenia wydane przez Staroste Powiatu tancuckiego wedtug stanu na dzien 30 X 2014 r.

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu tancuckiego

Id: 89F12A0D-C52E-422F-ABOD-68BA0308462B. Podpisany

Diugodé Liczba Czas Liczba pojazdow
Lp. Nr zezw. od Do Przez kursug (km) kurséw w przejazdu przewidzianych do Przewoznik
ciggu doby (godz:min) dziennej obstugi linii
. Tarnawka- Huséw- Albigowa- Markowa- ) Robert Szubart, Transport-
1. 85 Tarnawka tancut Albigowa- Wysoka- tancut 24,3 16 00:52 1 Turystyka RX bus, Huséw
Waldemar Czorniak P.P.O
2. 0007/3 tancut Biatobrzegi tancut- Ksieze- Debina- Biatobrzegi 12,3 16 00:23 1 Ustugi Transportowo-
Turystyczne Transpoll, tarcut
Waldemar Czorniak P.P.O
3. 58 tancut Czarna tancut- Wola Mata- Czarna 10 10 00:25 1 Ustugi Transportowo-
Turystyczne Transpoll, tancut
a. 66 tancut Krzemienica | taricut- Krzemienica 9,9 22 00:12 Jacek Krysifiski Prywatny
Przewdz Osob, tancut
5 93 taricut taficut tancut- VYoIa Mata- Wola Dalsza- Wola 18,6 9 00:50 I(I:ezary"Czeclh Firma Ustugowa
Mata- tancut Cezar", tancut
. . , , Cezary Czech Firma Ustugowa
6. 64 Kosina Wysoka Kosina- Gtuchéw- tancut- Wysoka 27,8 8 00:49 " " ,
Cezar", tancut
Brzéza tancut- Wola Mata- Wola Dalsza- Bogdan Bar Ustugi
7. 62 tancut . Dabrdéwki- Rakszawa- Wydrze- Brzéza 28,7 4 00:56 g g'
Stadnicka K Transportowe, tancut
Stadnicka
Marian Tyton Prywatny
8. 65 tancut tancut Wysoka- tancut- Sonina- Wysoka- tancut 16 9 00:55 Przewdz Oséb Autobusami,
Husow
Bogdan Sobus Ustugi
9. 57 Zotynia Smolarzyny Zotynia- Potok- Smolarzyny 17 16 00:25 Transportowe Przewéz Oséb,
Brzéza Stadnicka
10. 87 taricut Rakszawa ’r.ancult- Wola Mata- Wola Dalsza- 13,5 1 00:25 1 Stanistaw Kan|alPrzewoz Oséb
Dabrowki- Rakszawa Autobusem, tancut
11. 61 tancut Handzléwka | tarcut- Wysoka- Albigowa- Handzléwka 11,6 23 00:25 2 Zdzistaw Kwoszcz Prywatny
Przewéz Os6b
12, 68 tancut Cierpisz Gorny t?ncqt- Kracsz\A{a Df)lna-’Kraczkowa- 21,9 7 00:39 5 PKS Lezajsk Sp. z o0.0.
Cierpisz Dolny- Cierpisz Gérny
13. 69 tancut Rogozno tancut- Gtuchéw- Kosina- Rogozno 11,4 6 00:23 2 PKS Lezajsk Sp. z 0.0.
14. 73 tancut Zalesie tancut- Krzemienica- Czarna- Zalesie 14,6 1 00:22 1 PKS Lezajsk Sp. z o0.0.
Medvnia tancut- Krzemienica- Czarna- Pogwizddw-
15. 71 tancut v Medynia tancucka- Medynia Gtogowska- 22 18 00:39 4 PKS Lezajsk Sp. z 0.0.
Gtogowska L .
Zalesie- Medynia Gtogowska
tancut- Wola Mata- Wola Dalsza-
. , Dabréwki- Rakszawa- Wydrze- Brzéza . L
16. 78 tancut tancut Stadnicka- Rakszawa- Dabréwki- Wola 42,8 10 01:25 10 PKS Lezajsk Sp. z o0.0.
Dalsza- Wola Mata- tancut
17. 67 tancut Sonina tancut- Wysoka- Sonina 10,6 2 00:38 1 PKS Lezajsk Sp. z 0.0.
18. 70 tancut Kosina Gérna tancut- Gluchéw- Kosina 9,2 1 00:15 1 PKS Lezajsk Sp. z o0.0.
24
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu tancuckiego

Diugodé Liczba Czas Liczba pojazdow
Lp. Nr zezw. od Do Przez 8 kursow w przejazdu przewidzianych do Przewoznik
kursu (km) . X . . -
ciggu doby (godz:min) dziennej obstugi linii
tancut- Wola Mata- Wola Dalsza-
, , Dabréwki- Rakszawa- Wydrze- Brzéza . .
19. 89 tancut tancut e e el B e e 55,8 1 01:39 1 PKS Lezajsk Sp. z 0.0.
Dalsza- Wola Mata- tancut
20. 86 Rakszawa Zotynia 11 2 00:18 2 PKS Lezajsk Sp. z o0.0.
21. 00012/2 Rakszawa Zotynia Rakszawa- Smolarzyny- Zotynia 24 13 5 PKS Lezajsk Sp. z 0.0.
tancut- Wola Mata- Wola Dalsza-
22, 81 tancut Budy tancuckie | Dabrdéwki- Smolarzyny- Biatobrzegi- 28,2 5 00:49 8 PKS Lezajsk Sp. z 0.0.
Korniaktéw P£N- Budy tancuckie
. , . tancut- Debina- Biatobrzegi- Korniaktow . o
23. 90 tancut Budy tancuckie PEN- Budy taricuckie 21,4 1 00:39 1 PKS Lezajsk Sp. z 0.0.
tancut- Wola Mata- Wola Dalsza- Debina-
24, 91 tancut Budy tancuckie | Biatobrzegi- Korniaktéw Potudniowy- 19,3 1 00:35 1 PKS Lezajsk Sp. z 0.0.
Budy tancuckie
tancut- Wola Mata- Wola Dalsza-
25. 74 tancut Zotynia Dabréwki- Smolarzyny- Biatobrzegi- 20,1 4 00:39 PKS Lezajsk Sp. z 0.0.
Zotynia
tancut- Wola Mata- Wola Dalsza-
, , Dabréwki- Rakszawa- Zotynia- Brzéza .
26. 77 tancut tancut Stadnicka- Wydrze- Rakszawa- Dabréwki- 52,4 3 3 PKS Lezajsk Sp. z o0.0.
Wola Dalsza- Wola Mata- tancut
27. 83 tancut Handzléwka tancut- Wysoka- Albigowa- Handzléwka 14,7 2 00:25 PKS Lezajsk Sp. z 0.0.
tancut- Wola Mata- Wola Dalsza-
28. 79 tancut Zotynia Dgbréwki- Rakszawa- Brzéza Stadnicka- 25,3 1 00:44 1 PKS Lezajsk Sp. z 0.0.
Zotynia
Zalesie- Medynia Gtogowska- Medynia
29. 82 Zalesie tancut tancucka- Pogwizddw- Czarna- Wola 18,3 2 00:33 2 PKS Lezajsk Sp. z 0.0.
Mata- tancut
[ [ tancut- Wola Mata- Czarna- Dabréwki- . .
30. 92 tancut tancut Wola Dalsza- Wola Mata- tarcut 24,9 5 00:46 PKS Lezajsk Sp. z 0.0.
31. 80 tancut tancut tancut- Wysoka- Sonina- tancut 14,5 2 00:38 2 PKS Lezajsk Sp. z 0.0.
32. 88 tancut Kraczkowa tancut- Wysoka- Albigowa- Kraczkowa 13,1 3 00:24 3 PKS Lezajsk Sp. z o0.0.
33. 76 tancut Rakszawa taricut- Wola Mata- Czarna- Dabrowki- 24 10 00:35 7 PKS Lezajsk Sp. z 0.0.
Rakszawa- Wydrze- Rakszawa
tancut- Wola Mata- Czarna- Dgbréwki-
34. 75 tancut tancut Rakszawa- WegIISkE’_ ZaI?SIe- Medynia 48,4 12 01:22 5 PKS Lezajsk Sp. z o0.0.
Gtogowska- Medynia tancucka-
Pogwizddw- Czarna- Krzemienica- tancut
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w taricucie
25

Id: 89F12A0D-C52E-422F-ABOD-68BA0308462B. Podpisany

Strona 27



Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu tancuckiego

Wskazane w powyzszej tabeli zezwolenia przedstawiono w sposdb graficzny na ponizszej mapie.

Mapa 6. Siec potaczen autobusowych (na podstawie zezwolen wydanych przez Staroste tancuckiego)
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie © autorzy OpenStreetMap
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu tancuckiego

Teren Powiatu tancuckiego jest obstugiwany przez kilku przewoznikow, ktdrych tabor zostat zestawiony

ponizej.

Tabela 10. Wykaz taboru wszystkich przewoznikéw dziatajacych na obszarze powiatu. (stan na dzieri 31 X 2014 r.)

L.p. Marka autobusu Rok produkcji L:ze:azar:;ecﬁ ¢ Lizi:jaarc':;{sc
1 Autosan H9-21 1994 40 12
2 | Renault SFR 110 1986 56 0
3 | Renault SFR 110 1989 56 0
4 Mercedes — Benz Sprinter 2000 19 0
5 Renault Iliade 2000 57 0
6 Mercedes — Benz 0817L 1995 29 0
7 Volkswagen LT 35SDI 1999 15 0
8 | Man 469 1995 35 0
9 Autosan H9-21 1989 40 12
10 | Ilveco A45-10.1 1994 20 0
11 | Mercedes —Benz 814D 1998 21 10
12 | Mercedes — Benz 814D Vario 1998 23 15
13 | Iveco Turbo — Daily 1994 20 10
14 | Iveco Daily 65 C 15V 2001 21 8
15 | Autosan H1012 18 1993 47 0
16 | Setra S315 GTHD 1998 55 0
17 | Mercedes — Benz 413 CDI Sprinter 2002 20 7
18 | Eos Coach E180Z 1999 55 0
19 | Mercedes - Benz Sprinter 519 CDI 2011 21 8
20 | Renault SFR 1126 AMOD 1996 49 12
21 | Ponticelli B/M 1999 53 10
22 | Mercedes —Benz 0350 Tourismo 2006 59 0
23 | EosE 180Z/1 2001 52 0
24 | Mercedes —Benz 615 D-KA 1998 25 0
25 | lveco 45.12 1996 21 5
26 | Renault FR1 1996 61 18
27 | lveco TDAS9 Xeito 1997 26 5
28 | Autosan H9-21.41 1996 39 0
29 | Cacciamali Kapena lveco 59E12 2000 29 3

Wsrdod wspomnianego taboru przewazajg autobusy majace od 10 do 19 lat. 24% stanowig autobusy liczace 20 lat

i wiecej. Tabor nowy stanowi zaledwie 7% wszystkich autobusoéw.

Wykres 5. Podziat taboru ze wzgledu na wiek wsréd wszystkich przewoznikéw dziatajacych na obszarze powiatu

Id: 89F12A0D-C52E-422F-ABOD-68BA0308462B. Podpisany
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu tancuckiego

Wiek taboru

EMO0-4lata ®W59lat w10-191at =20 latiwiecej

1% 3%

Najwiecej jest autobuséw klasy mini, stanowig one az 48,3% catego taboru. Autobusy klasy maxi
stanowig 31% catego taboru. Pozostata czes¢ to autobusy klasy midi. Taki podziat taboru pokazuje, ze
przewoznicy dostosowujg pojemnos¢ do obstugi linii o réznych natezeniach.

Wykres 6. Podziat taboru wg liczby miejsc siedzacych wsréd wszystkich przewoznikéw dziatajacych na obszarze powiatu

Liczba miejsc siedzacych

do 30 0s6b od 31 do 50 oséb od 51 0s6b
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu tancuckiego

Najwiekszym przewoznikiem dziatajgcym na obszarze powiatu jest Przedsiebiorstwo Komunikac;ji
Samochodowej w Lezajsku Sp. z 0.0. Obstuguje ono 60 % wszystkich potaczen, dlatego jego tabor zostat
przedstawiony w osobnym zestawieniu.

Tabela 11. Tabor przewoznika PKS Lezajsk Sp. z 0.0.

L.p. Marka i rodzaj pojazdu siI; dr:‘i;g:;j. pror:ic:Jkkcji
1 Autosan H9-21/autobus 39/12 1996
2 Autosan H9-21/autobus 39/12 1987
3 Autosan H9-21/autobus 40/12 1988
4 Autosan H9-21/autobus 40/12 1990
5 Autosan H9-21/autobus 40/12 1995
6 Autosan H9-21/autobus 40/12 1997
7 Autosan H9-21/autobus 40/12 1985
8 Autosan H9-21/autobus 40/12 1994
9 Autosan H9-21/autobus 40/12 1994
10 Autosan H9-21.41/autobus 40/12 1999
11 Autosan H9-21/autobus 40/12 1997
12 Autosan H9-21/autobus 40/12 1986
13 Autosan H9-21/autobus 40/12 1993
14 Autosan H9-21/autobus 39/12 1995
15 Autosan H9-21/autobus 40/12 1995
16 Autosan H9-21.41/autobus 40/12 1999
17 Autosan H9-21/autobus 40/12 1995
18 Autosan H9-21/autobus 40/18 1985
19 Autosan H9-21/autobus 40/18 1989
20 Autosan H9-21/autobus 40/12 1996
21 Autosan H9-21/autobus 40/12 1984
22 Autosan H9-21/autobus 40/12 1994
23 Autosan H9-21/autobus 40/12 1985
24 Autosan H10-10.02/autobus 44/9 1999
25 Autosan H10-12-16/autobus 49/23 1999
26 Autosan A10-12T/autobus 49/0 1999
27 MAN RH413/autobus 51/20 2002
28 Mercedes Sprinter/autobus 17/0 2003
29 Solbus C 9,5/autobus 337/25 2004
30 Autosan A10-12T/autobus 47/12 2001
31 Solbus C 10,5/autobus 47/31 2005
32 Solbus LH 9,5/autobus 39/8 2005
33 Mercedes Vario 815D /autobus 31/6 2006
34 Solbus SL11T/autobus 47/0 2006
35 Volvo 9700/autobus 51/0 2007
29
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Autosan H10-10.02/autobus
Solbus C 10,5/autobus
Solbus C 10,5/autobus
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Wykres 7. Wiek taboru PKS Lezajsk Sp. z 0.0.

Wiek taboru PKS Lezajsk

B Wiek taboru 20-30 lat
m Wiek taboru 10-19 lat
m Wiek taboru 5-9 lat

B Wiek taboru 0-4 lata

Wsrdd taboru PKS Lezajsk Sp. z o.0. przewazajg autobusy majgce od 10 do 19 lat. Autobusy nowe
stanowig niewiele ponad jedng czwartg wszystkich autobuséw. Niewiele mniej jest autobuséw starych
majacych od 20 do 30 lat. Na podstawie tej analizy nalezy wzig¢ pod uwage konieczno$¢ systematycznej
wymiany taboru- szczegdlnie tego w wieku od 20 do 30 lat.

Woykres 8. Podziat taboru PKS Lezajsk Sp. z 0.0. wedtug pojemnosci

Id: 89F12A0D-C52E-422F-ABOD-68BA0308462B. Podpisany
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Tabor przewoznika PKS Lezajsk Sp. z 0.0. zostat podzielony na trzy klasy wielkosSciowe: Mini (od 17 do 31
0s6b), Midi (od 35 do 42 osdb) oraz Maxi (od 44 do 58 osdb).

Wsrdd wymienionych klas przewaza klasa Midi ktéra stanowi 58% catego taboru. Udziat klasy Mini
oscyluje wokét 6 %. Autobusy klasy Maxi stanowig 36% catego taboru. Przedstawiony powyzej podziat
pokazuje, ze przewoinik dostosowuje pojemnos¢ taboru do wielkosci potokdw pasazerskich na
poszczegdlnych trasach, ktére obstuguje.

3.3. Siec kolejowa w powiecie

Wojewddztwo Podkarpackie charakteryzuje sie Srednig gestoscig sieci linii kolejowych, wynoszaca
5,7 km linii/100 km? powierzchni.

Przez powiat przechodzi linia kolejowa 91: Krakéow Gtéwny - Medyka, po ktérej kursujg pociagi
pasazerskie.

Linia kolejowa nr 91, o catkowitej dtugosci 257,094 km, taczy stacje Krakdw Gtowny ze stacjg graniczna
Medyka. Na catej dtugosci linia jest wielotorowa i zelektryfikowana. Trasa ta jest czescig linii europejskiej
E-30, lezacg w Ill Paneuropejskim Korytarzu Transportowym, fgczgcym Niemcy, Polske i Ukraine. Polski
odcinek tej linii o dtugosci 677 km tgczy najwazniejsze centra i regiony ekonomiczne potudniowe] Polski:
Dolny Slask, Gérny Slask, Matopolske i Podkarpacie. Przez Polske linia przebiega na trasie od granicy
panstwa z Niemcami przez Zgorzelec - Bolestawiec- Legnice - Wroctaw - Opole - Kedzierzyn-Kozle -
Zabrze - Katowice - Jaworzno - Trzebinie - Krakdw - Tarndw - Rzeszéw - Przemysl do granicy z Ukraing
w Medyce. Modernizacja oraz rewitalizacja linii E 30 realizowana jest przez PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. etapami od 2000 roku.

Linia ta jest linig znaczenia panstwowego, zgodnie z Rozporzgdzeniem Rady Ministrow w sprawie
wykazu linii kolejowych o znaczeniu panstwowym.
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Mapa 7. Sie¢ kolejowa w Powiecie tancuckim
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Zrédto: PKP Polskie Linie Kolejowe

Na teren Powiatu tancuckiego wjezdzajg pociggi nastepujacych przewoznikéw kolejowych:

1. Przewozy Regionalne
2. PKP Intercity S.A.

Tabela 12. Rozktad jazdy w Powiecie tanicuckim

L.p. Kurs oD DO UWAGI
1 30401 Rzeszow Gtowny Przemysl Gtéwny kursuje: 30. Paz do 13. Gru 2014
2 30403 Rzeszow Gtowny Przemysl Gtéwny kursuje: 30. Paz do 18. Lis 2014 Wt - Nd;
oprécz 11. Lis 2014; takze 10. Lis 2014
3 30405 Rzeszow Gtowny Przemysl Gtéwny kursuje: 30. Paz do 13. Gru 2014; oprécz 1.,
11. Lis 2014
4 30407 Rzeszow Gtowny Przemysl Gtéwny kursuje: 30. Paz do 18. Lis 2014
30409 Rzeszow Gtowny Przemysl Gtéwny kursuje: 30. Paz do 18. Lis 2014 Pn - So;
oprocz 11. Lis 2014
6 30411 Rzeszow Gtowny Przemysl Gtowny kursuje: 30. Paz do 18. Lis 2014 Pn - Pt
30413 Rzeszow Gtowny Przemysl Gtéwny kursuje: 30. Paz do 12. Gru 2014 Pn - Pt;
oprocz 10., 11. Lis 2014
8 30415 Rzeszow Gtowny Przemysl Gtéwny kursuje: 30. Paz do 18. Lis 2014 Pn - So
9 30417 Rzeszow Gtowny Przemysl Gtéwny kursuje: 30. Paz do 18. Lis 2014
10 30419 Rzeszow Gtowny Przemysl Gtéwny kursuje: 30. Paz do 18. Lis 2014 Pn - Pt;
oprocz 10., 11. Lis 2014
11 30421 Rzeszow Gtowny Przemysl Gtéwny kursuje: 30. Paz do 18. Lis 2014
12 30423 Rzeszow Gtowny Przemysl Gtéwny kursuje: 30. Paz do 18. Lis 2014
13 30430 Przemysl Gtowny Rzeszow Gtowny kursuje: 30. Paz do 13. Gru 2014
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14 30432 Przemysl Gtowny Rzeszow Gtowny kursuje: 30. Paz do 18. Lis 2014 Pn - Pt;
oprocz 10., 11. Lis 2014

15 30434 Przemysl Gtowny Rzeszow Gtowny kursuje: 30. Paz do 12. Gru 2014 Pn - Pt

16 30436 Przemysl Gtowny Rzeszow Gtowny kursuje: 30. Paz do 13. Gru 2014 Pn - So

17 30438 Przemysl Gtowny Rzeszow Gtowny kursuje: 30. Paz do 13. Gru 2014

18 30440 Przemysl Gtéwny Rzeszéw Gtéwny kursuje: 30. Paz do 13. Gru 2014; oprécz 1.,
11. Lis 2014

19 30442 Przemysl Gtowny Rzeszow Gtowny kursuje: 30. Paz do 13. Gru 2014 Pn - So;
oprocz 11. Lis 2014

20 30444 Przemysl Gtéwny Rzeszéw Gtéwny kursuje: 30. Paz do 13. Gru 2014 Wt - Nd;
oprécz 11. Lis 2014; takze 10. Lis 2014

21 30446 Przemysl Gtéwny Rzeszéw Gtéwny kursuje: 30. Paz do 12. Gru 2014 Pn - Pt;
oprocz 10., 11. Lis 2014

22 30448 Przemysl Gtowny Rzeszow Gtowny kursuje: 30. Paz do 13. Gru 2014

23 30450 Przemysl Gtéwny Rzeszéw Gtéwny kursuje: 30. Paz do 13. Gru 2014 Pn - So;
oprocz 11. Lis 2014

24 30452 Przemysl Gtowny Rzeszow Gtowny kursuje: 30. Paz do 13. Gru 2014

25 30454 Przemysl Gtowny Rzeszow Gtowny kursuje: 30. Paz do 13. Gru 2014

26 30480 Przeworsk Rzeszéw Gtéwny kursuje: 12. Paz do 13. Gru 2014

27 30493 Rzeszéw Gtéwny Przeworsk kursuje: 12. Paz do 13. Gru 2014

28 33707 Rzeszéw Gtéwny Horyniec Zdrdj kursuje: 12. Paz do 12. Gru 2014 Pn - Pt, Nd

29 33714 Horyniec Zdréj Rzeszéw Gtéwny kursuje: 12. Paz do 13. Gru 2014

30 39401 Tarndéw Przemysl Gtowny kursuje: 30. Paz do 18. Lis 2014 Pn - So;
oprocz 11. Lis 2014

31 39405 Tarnéw Przemysl Gtéwny kursuje: 30. Paz do 7. Lis 2014

32 39411 Tarnéw Przemysl Gtéwny kursuje: 30. Paz do 7. Lis 2014

33 39426 Przemysl Gtéwny Tarnéw kursuje: 30. Paz do 7. Lis 2014

34 39428 Przemysl Gtowny Tarndéw kursuje: 30. Paz do 7. Lis 2014

35 D 35 Krakow Gtéwny Lviv kursuje: 13., 15.,17., 19,, 21., 23,, 25., 27.,
29.,31. Paz 2014, 2., 4., 6. Lis 2014

36 D52 Lviv Krakéw Gtéwny kursuje: 11., 13., 15., 17., 19., 21., 23., 25,,
27.,29.,31. Paz 2014, 2., 4., 6. Lis 2014

37 TLK33101 Krakéw Gtéwny Przemysl Gtéwny kursuje: 12. Paz do 7. Lis 2014 Pn - Pt, Nd

38 TLK33105 Krakéw Gtéwny Przemysl Gtéwny kursuje: 12. Paz do 6. Lis 2014

39 TLK33110 Przemysl Gtéwny Krakéw Gtéwny kursuje: 13. Paz do 7. Lis 2014 Pn - So

40 TLK33114 Przemysl Gtowny Krakow Gtéwny kursuje: 12. Paz do 7. Lis 2014

41 TLK35104 Przemysl Gtéwny Bydgoszcz Gtéwna kursuje: 25. Paz do 4. Lis 2014; oprécz 1., 2.
Lis 2014

42 TLK35108 Przemysl Gtéwny Bydgoszcz Gtéwna kursuje: 23. Paz do 4. Lis 2014

43 TLK36104 Przemysl Gtowny Wroctaw Gtéwny kursuje: 29. Paz do 7. Lis 2014

a4 TLK38100 Przemysl Gtéwny Szczecin Gtéwny kursuje: 12. Paz do 2. Lis 2014

45 TLK38200 Przemysl Gtowny Szczecin Gtéwny kursuje: 17. Paz do 7. Lis 2014

46 TLK38206 Przemysl Gtowny Szczecin Gtéwny kursuje: 30. Paz do 7. Lis 2014 Cz - Nd;
oprocz 6. Lis 2014

47 TLK53104 Bydgoszcz Gtéwna Przemysl Gtowny kursuje: 12. Paz do 13. Gru 2014; oprocz 18.,
19. Paz 2014, 22., 23., 29., 30. Lis 2014

48 TLK63104 Wroctaw Gtéwny Przemysl Gtéwny kursuje: 30. Paz do 7. Lis 2014

49 TLK81201 Swinoujécie Przemysl Gtéwny kursuje: 30. Paz do 2. Lis 2014

50 TLK83100 Szczecin Gtéwny Przemysl Gtowny kursuje: 29. Paz do 2. Lis 2014

51 TLK83104 Pita Gtowna Przemysl Gtowny kursuje: 12. Paz do 13. Gru 2014; oprocz 14.
do 16. Paz 2014, 18., 19. Paz 2014

52 TLK83200 Szczecin Gtéwny Przemysl Gtéwny kursuje: 17. Paz do 6. Lis 2014; oprécz 18.
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do 22. Paz 2014
53 TLK83206 Szczecin Gtéwny Przemysl Gtéwny kursuje: 30. Paz do 2. Lis 2014

4. Zasady organizacji rynku przewozow

4.1. Organizator transportu publicznego w powiecie tanncuckim oraz jego zadania

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym definiuje pojecie organizatora
publicznego transportu zbiorowego. Jest nim wifasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo
minister wfasciwy do spraw transportu, zapewniajgcy funkcjonowanie publicznego transportu
zbiorowego na danym obszarze (art. 4 ust. 1 pkt 4). Kompetencje organizatoréw dziatajgcych na réznych
szczeblach powinny sie uzupetnia¢ zgodnie z zasadami przedstawionymi na ponizszym schemacie.

Rysunek 1. Organizacja rynku przewozéw

Minister wtasciwy
ds. transportu
na liniach komunikacyjnych
w miedzywojewddzkich
i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich

Marszatek wojewddztwa
na liniach przebiegajgcych przynajmniej przez dwa
powiaty lub wykraczajgcych poza teren wojewddztwa

Starostowie powiatow
na liniach przebiegajacych przynajmniej przez dwie gminy
w jednym powiecie

Wdjtowie, Burmistrzowie i Prezydenci
na terenie gminy lub miasta

Powiat jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego, zwanym dalej ,organizatorem”,
wiasciwym ze wzgledu na obszar dziatania lub zasieg przewozow:

a) na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich,

b) ktdremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy powiatami - a na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w powiatowych przewozach pasazerskich, na obszarze powiatéw, ktdre zawarty porozumienie.

Okreslone w ustawie zadania organizatora wykonuje w przypadku powiatu - Starosta.
Starosta tancucki moze by¢ organizatorem przewozow na liniach komunikacyjnych pomiedzy

miejscowosciami przebiegajgcymi przynajmniej przez obszar dwdch gmin, pod warunkiem, ze gminy te
nie zawarty stosownego porozumienia miedzygminnego albo nie utworzyty zwigzku miedzygminnego. W
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takim przypadku kompetencje Starosty bedg wytgczone, poniewaz nie bedg to juz przewozy powiatowe
ale gminne. Wtasciwym organizatorem bedzie wajt, burmistrz badz prezydent wskazany przez gminy.
Obowigzkiem Starosty jest zatem zaspokajanie niezbednych potrzeb przewozowych mieszkancéw
powiatu, ktdre majg charakter ponadgminny. Kazda gmina ma bowiem obowigzek zaspokajania potrzeb
przewozowych swoich mieszkacéw, nawet jesli nie jest zobligowana do sporzadzenia planu
transportowego. Potrzeby transportowe o charakterze ponadlokalnym taka gmina moze zgtaszac
odpowiednio do starosty albo do marszatka wojewddztwa (art. 13 ust. 4).

W praktyce takie stwierdzenie budzi jednak wiele watpliwosci interpretacyjnych. Z tego powodu
Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Wodne] udzielito odpowiedzi na interpelacje
poselska nr 903 w sprawie organizacji transportu zbiorowego w gminach i powiatach. W przytoczonej
interpelacji znajduje sie nastepujgce stwierdzenie:

»Nalezy wyjasni¢, ze w przypadku niezapewnienia przewozéw gminnych przez gmine samodzielnie badz
tez w wyniku zawarcia porozumienia, czy utworzenia zwigzku miedzygminnego powiat nie jest
zobligowany do zorganizowania przewozdéw, ktérych celem jest zaspokajanie potrzeb przewozowych
poszczegdlnych gmin. W takiej sytuacji powiat nie ma réwniez obowigzku dofinansowania przewozéw
w gminach, ktdre nie zawarty porozumienia badz nie przystgpity do zwigzku miedzygminnego. Oznacza
to, ze w przypadku braku porozumienia miedzy gminami obowigzek organizacji przewozéw miedzy
gminami nie przechodzi z mocy prawa na powiaty i nie powstajg w stosunku do samorzgdéw
powiatowych zobowigzania organizacyjne i finansowe w tym zakresie. Nie znajduje wiec uzasadnienia
poglad, ze przedmiotowa ustawa naktada na powiaty obowigzek dofinansowania transportu w gminach,
ktdre nie utworzyty zwigzku lub porozumienia.

Inng kwestig jest mozliwos¢ podjecia przez jednostki samorzgdu terytorialnego réznego szczebla, np.
gmin z powiatem, wspoétdziatania w zakresie dofinansowania przewozéw. Jednakze nalezy podkreslic, ze
to zagadnienie nie jest regulowane ustawg o publicznym transporcie zbiorowym. W tym zakresie
zastosowanie majg w szczegoélnosci przepisy:

a) ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym,

b) ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym,

c) ustawy z dnia 13 listopada 2003 r. o dochodach jednostek samorzadu terytorialnego
(Dz. U.z2010r. Nr 80, poz. 526, z pézn. zm.),

d) ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. Nr 157, poz. 1240, z pdin.
zm.).”

4.2. Funkcje organizatora publicznego transportu zbiorowego

Zgodnie z art. 8 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym do zadan organizatora nalezy:

® planowanie rozwoju transportu,
® organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
® zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.
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Podstawowym narzedziem stuzgcym realizowaniu pierwszego zadania jest opracowywanie planéw
zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, zgodnie z zasadami ujetymi
w Rozdziale 2 Ustawy.

Sposoby organizowania publicznego transportu zbiorowego zostaty szczegdétowo opisane w Rozdziale
3 Ustawy. Nalezg do nich m.in.:

e badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym,
z uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

e podejmowanie dziatan zmierzajgcych do realizacji istniejgcego planu transportowego albo do
aktualizacji tego planu;

e zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego,
w szczegdlnosci w zakresie:

o standardéw dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow
o korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcéw

o funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych

o funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego

o systemu informacji dla pasazera;

e ustalenie stawek optat za korzystanie przez operatoréw i przewoznikdw z przystankéw
komunikacyjnych i dworcéw, ktdérych wiascicielem albo zarzadzajgcym nie jest jednostka
samorzadu terytorialnego, zlokalizowanych na liniach komunikacyjnych na obszarze wtasciwosci
organizatora;

e okreslenie przystankow komunikacyjnych i dworcéw, ktérych wtascicielem lub zarzgdzajgcym
jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla operatoréow i przewoznikéw oraz
informowaniu o stawce optat za korzystanie z tych obiektéw;

® przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzgcego do zawarcia umowy
o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

® zawieranie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego

e ustalenie optat za przewdz oraz innych optat, o ktérych mowa w ustawie z dnia 15 listopada
1984 r. - Prawo przewozowe, za ustuge swiadczong przez operatoréw w zakresie publicznego
transportu zbiorowego

e wykonywanie zadan, o ktérych mowa w art. 7 ust. 2 Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007.

Z kolei zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym powinno sie odbywaé z uwzglednieniem zasad
zawartych w Rozdziale 4 Ustawy.

4.3. Okreslenie trybu wyboru operatoréow publicznego transportu zbiorowego

Przepisy ustawy o publicznym transporcie zbiorowym rozrdzniajg pojecia operatora i przewoznika.
Zgodnie z definicjg ustawowa operatorem publicznego transportu zbiorowego jest samorzgdowy zaktad
budzetowy oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie
przewozu oséb, ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o Swiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie.
PrzewozZnikiem jest natomiast przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej
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w zakresie przewozu o0sOb na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie
kolejowym- na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu.

Zgodnie z art. 15 ust. 1 pkt 8 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym do zadan organizatora
(w naszym przypadku- Starosty tancuckiego) nalezy przygotowanie i przeprowadzenie postepowania
zmierzajgcego do zawarcia umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego.
Sposdb przeprowadzenia takiego postepowania regulujg przepisy Oddziatu 2 omawianej ustawy. Na
podstawie art. 19 ust. 1 wybdr operatora moze nastgpi¢ w jednym z trzech trybdw opisanych
W niniejszym dokumencie w rozdziale dotyczacym finansowania.

Najbardziej korzystnym trybem wyboru operatora publicznego transportu zbiorowego w przypadku
powiatu tancuckiego jest wybdr na podstawie ustawy — prawo zamodwien publicznych, z uwagi na to, iz
ten tryb gwarantuje wieksze zainteresowanie podmiotéw wzieciem udzialu w postepowaniu. W
przypadku tego trybu istnieje rowniez wieksza mozliwo$é ksztattowania warunkéw umowy niz w
przypadku trybu koncesyjnego.

Ustawa reguluje termin oraz sposéb ogtoszenia o zamiarze przeprowadzenia postepowania o udzielenie
zamodwienia w przewidzianym trybie (art. 23).

Umowa o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego moze dotyczy¢:

¢ linii komunikacyjnej albo
¢ linii komunikacyjnych albo
¢ sieci komunikacyjnej

okreslonych w planie transportowym.

Sama ustawa jedynie w sposéb ogdlny okresla prawa i obowigzki organizatora i operatora. Ich
szczegdlnym Zrddtem jest umowa, dlatego istotne jest odpowiednie przygotowanie postanowien tej
umowy. Najwazniejsze elementy umowy okresla art. 25 ustawy. Projekt umowy powinien zostaé
dotgczony do specyfikacji istotnych warunkéw zaméwienia.

Od 1 stycznia 2017 r. po zawarciu umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego organizator powinien wydaé operatorowi zaswiadczenie zgodnie z art. 28 ustawy.
W przypadku przewoznikéw obowigzkowe bedzie dokonanie zgtoszenia o zamiarze wykonywania
przewozu osob. Przedsiebiorca bedzie mdgt wykonywac ten przewdz dopiero po otrzymaniu od
organizatora potwierdzenia takiego zgtoszenia (art. 30 i n.). Do tego czasu obowigzujg dotychczasowe
przepisy dotyczace zezwolen.
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5. Siec¢ o charakterze uzytecznosci publicznej w powiecie fancuckim

5.1. Uwarunkowania wynikajgce z Planéw Transportowych wyiszego rzedu

Uchwalone plany transportowe stanowig akty prawa miejscowego i majg charakter hierarchiczny, ich
tres¢ nie moze sie wzajemnie wykluczaé. W zwigzku z tym dokumenty uchwalane przez jednostke
samorzadu terytorialnego nizszego szczebla muszg uwzgledniaé zapisy ujete w planie transportowym
wyzszego rzedu.

W momencie opracowywania planu transportowego dla powiatu tancuckiego obowigzuje:

® Plan zréwnowazionego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci
komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym, przyjety Rozporzgdzeniem Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 9 pazdziernika 2012 r.

Minister wtasciwy ds. transportu jest organizatorem przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej
jedynie w transporcie kolejowym. W zwigzku z tym zapisy Krajowego Planu Transportowego nie dotyczg
potrzeb przewozowych mieszkaricow na poziomie powiatu. Mozna jedynie nadmieni¢, ze linia nr 91 na
odcinku Przemysl Gtéwny — Rzeszow — Krakéw Gtéwny zostata zaliczona do linii o charakterze
uzytecznosci publicznej.

Dodatkowo, stacja kolejowa w tancucie zostata uznana za potencjalny punkt postojéw handlowych,
gdzie powinien funkcjonowac zintegrowany wezet przesiadkowy.

W Krajowym Planie Transportowym dokonano réwniez charakterystyki poszczegélnych regionéw pod
wzgledem dostepnosci komunikacyjnej. Powiat tancucki zostat okreslony jako obszar, w ktérym
potencjat demograficzny jest Zle wykorzystywany przez transport kolejowy.

® Plan zrownowaionego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewoddztwa
podkarpackiego przyjety uchwatg NR XLV/925/14 Sejmiku Wojewddztwa Podkarpackiego
z dnia 22 kwietnia 2014 r.

Ze wzgledu na zakres opracowania powiat tancucki w zdecydowanie szerszym zakresie zostat ujety
w Planie Transportowym Wojewddztwa Podkarpackiego. Najistotniejsze zapisy dotyczg wyznaczenia
sieci potgczen o charakterze uzytecznosci publicznej, ktdrej organizatorem jest Marszatek Wojewddztwa.
Stad niezbedne jest przeanalizowanie jego tresci pod katem potrzeb transportowych mieszkancow
powiatu tancuckiego oraz zadan i zalecen jakie wynikajg z jego tresci dla organizatoréw nizszego
szczebla. Do najwazniejszych zagadnien poruszonych w wojewddzkim planie transportowym nalezg:

Gtéwnym kryterium przy okreslaniu linii o charakterze uzytecznosci publicznej organizowanych przez
Wojewddztwo Podkarpackie byto zatozenie, ze podstawowy szkielet komunikacyjny wojewddztwa

stanowi sie¢ kolejowa. Natomiast transport drogowy ma jg wspierac i by¢ komplementarnym srodkiem
transportu. Najwazniejszym zadaniem jakie ma spetnia¢ opisywania sie¢ jest zapewnienie potaczen na
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poziomie wojewddzkim tzn. pomiedzy stolica wojewddztwa i miastami powiatowymi. Inne linie moga
zosta¢ uruchomione jesli bedg za tym przemawiaty wazne wzgledy spoteczne, gospodarcze, turystyczne
lub efektywnos¢ systemu transportowego.

W transporcie kolejowym zaplanowano uruchomienie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej
na nastepujacej linii:

e Linia nr91: Krakow — Tarnéw — Rzesz6w — Przemysl.

Przewozami o charakterze uzytecznosci publicznej planuje sie objgé nastepujace linie autobusowe:

® Rzeszow - tancut — min. 6 par potgczen w ciggu doby;
® RzeszOw - Leiajsk przez tancut - — min. 6 par pofaczen w ciggu doby.

Oprodcz tego bedg funkcjonowaty linie, ktdrych trasy przebiegajg przez tancut. Chodzi o linie:

® RzeszOw — Przeworsk;
e Rzeszow — Jarostaw;
® Rzeszéw - Przemysl;
e RzeszOw — Lubaczéw.

Dzieki potgczeniom kolejowym i autobusowym mieszkancy powiatu tancuckiego majg zagwarantowane
dobre potgczenia zewnetrzne ze stolica wojewddztwa oraz ze stolicami sgsiednich powiatow:
przeworskiego i lezajskiego.

Stacja kolejowa w tancucie zostata uznana za wezet lokalny w podregionie rzeszowskim, gdzie wystepuje
powigzanie transportu kolejowego i autobusowego.

W wojewddztwie postulowana jest integracja transportu w zakresie taryf i rozktadéw jazdy pomiedzy
liniami wojewddzkimi a pozostatymi lokalnymi.

Dodatkowo zaleca sie, aby przy tych zintegrowanych weztach przesiadkowych tworzy¢ parkingi dla
samochodéw osobowych typu ,Park and Ride” (P+R , parkuj i jedZ”) oraz ,Kiss and Ride” (K+R ,pocatuj
i jedZ”) a takze miejsca postojowe dla roweréw w systemie ,Bike and Ride”.

5.2. Wyznaczenie sieci o charakterze uzytecznosci publicznej w powiecie tancuckim

Za przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej uznaje sie ustugi w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, wykonywane przez operatora publicznego transportu zbiorowego w celu biezgcego
i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych spotecznosci na danym obszarze.

Sie¢ uzytecznosci publicznej w transporcie zbiorowym to ustugi:

® organizowane przez wiadze publiczne,
® majagce znaczenie dla spoteczenstwa, a w szczegdlnosci dla ubozszych ekonomicznie warstw
spotecznych,
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® dostepne dla wszystkich warstw spotecznych.

Realizowanie celéw uzytecznosci publicznej nie oznacza, ze ustugi transportu publicznego powinny by¢
dostepne powszechnie, niezaleznie od wartosci postrzeganej przez spoteczenstwo oraz od kosztéw
spotecznych ich wytworzenia. Z punktu widzenia efektywnosci wydatkéw publicznych, organizowanie
i finansowanie ustug uzytecznosci publicznej powinno dotyczy¢ tej czesci ustug dostepnych na rynku,
ktdre spetniajg okreslone kryteria uzytecznosci publicznej, a ich realizacja powinna by¢ poddana presji
konkurencji na etapie ubiegania sie o Swiadczenia ustug na rzecz organizatora transportu publicznego
i pasazerow tego transportu.

Zgodnie z zatozeniami linie o charakterze uzytecznosci publicznej, organizowane na réznych szczeblach
samorzadu terytorialnego powinny tworzy¢ na danym obszarze spdjng i komplementarng siec
komunikacyjna.

Powiat fancucki zostat zaliczony do podregionu rzeszowskiego ze wzgledu na jego Sciste powigzania
z Rzeszowem. Wiekszo$¢ potrzeb mieszkanicéw zaspokaja bowiem stolica wojewddztwa. Bliskie
potozenie Rzeszowa powoduje, ze gtdwne cigzenia komunikacyjne wystepujg wtasnie w jego kierunku.
Za organizacje tych potaczen odpowiedzialne jest w pierwszej kolejnosci Wojewddztwo Podkarpackie.

Powiat tancucki jest natomiast organizatorem transportu publicznego na liniach komunikacyjnych
przebiegajgcych w granicach administracyjnych co najmniej dwdch gmin i nie wykraczajacych poza
obszar powiatu. Stad gtdwnym jego zadaniem bedzie organizowanie przewozéw powiatowych.
Potaczenia z Rzeszowem zostaty zapewnione w ramach sieci uzytecznosci publicznej organizowanej
przez Marszatka Wojewddztwa Podkarpackiego w ramach komunikacji kolejowej i autobusowej,
podobnie jak potgczenia z Przemyslem (granica panstwa).

Jezeli mieszkancy bedg zainteresowani innymi potgczeniami wykraczajgcymi poza granice
administracyjne powiatu, ktére nie zostaty zaliczone do potfaczen o charakterze uzytecznosci publicznej
organizowanej przez Marszatka, ich ewentualne uruchomienie bedzie zalezato od podpisania
porozumienia miedzy powiatami (pozostang one wtedy przewozami powiatowymi).

W przewozach powiatowych zdecydowang wiekszo$¢ podrézy stanowig przejazdy pomiedzy
poszczegdlnymi gminami a miastem tancut i dlatego tez na tego typu potaczeniach skupiajg sie
proponowane linie o charakterze uzytecznosci publiczne;j.

Planowana sie¢ zaktada utworzenie potgczen miedzy siedzibg wtadz powiatowych - tancutem,
a kazdg siedzibg wiadz gminy na terenie powiatu. W sytuacji wystgpienia uzasadnionych potrzeb
przewozowych powiat tancucki weZmie pod uwage mozliwos¢ weryfikacji wyznaczonej sieci linii
o charakterze uzytecznosci publicznej i rozszerzenie jej o nowe miejscowosci badz linie. Warunkiem
koniecznym do ich uruchomienia, w takim przypadku bedzie wspdtfinansowanie danej linii przez
poszczegdlne gminy z terenu powiatu zainteresowane jej utworzeniem.

Przedstawione propozycje linii, na ktérych majg by¢ realizowane przewozy o charakterze uzytecznosci
publicznej, nie zabezpieczajg potrzeb absolutnie wszystkich mieszkancéw powiatu, jednakzie

zaproponowane trasy sg trasami podstawowymi. Istnieje opcja uruchomienia linii dowozowych do sieci
uktadu podstawowego lub w ogdle uruchomienia nowych linii. Przy ich planowaniu bardzo wazne jest
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jednak przeprowadzenie stosownych analiz ekonomicznych iwstepnych badan, majacych na celu

okreslenie potencjalnego zapotrzebowania na przewozy. Mozliwe, ze w uzasadnionych przypadkach

zajdzie konieczno$¢ uruchamiania linii na okres prébny, trwajgcy zwykle kilka miesiecy. Celem uzyskania

najbardziej wiarygodnych danych, linie te powinny by¢ wprowadzane od wrzesnia lub pazdziernika, by

okoto marca mie¢ mozliwos¢ podjecia decyzji co do dalszego utrzymywania nowego potaczenia.

Do sieci o charakterze uzytecznosci publicznej organizowanej przez Powiat tancucki zostaty zaliczone

nastepujace linie:

Tabela 13. Linie o charakterze uzy

tecznosci publicznej w Powiecie tancuckim

Nr linii od Przez Do
1 tancut Debina Biatobrzegi(prawe)
Biatobrzegi 3 tancut Debina- Biatobrzegi- Korniaktow Pd. Budy tancuckie (prawe)
4 tancut BiaiDoebbri:eag-i ?Ii:;?;izziirﬁ?;z:ﬁa}n. Budy tancuckie (lewe)
5 tancut - Wola Dalsza
Obszar Gminy 6 tancut Rakszawa- Wydrze- Brzdza Stadnicka Zotynia
Zolynia 7 tancut Smolarzyny- Biatobrzegi Zotynia
8 tancut Brzd6za Stadnicka- Wydrze Rakszawa
Obszar Gminy 9 tancut Wegliska Zalesie
Rakszawa 10 tancut Dabréwki- Rakszawa(Rabane) Rakszawa (Mosciny)
11 tancut Rakszawa- Wydrze tancut
12 tancut Krzemienica- Zalesie Medynia Gtogowska
Obszar Gminy 13 tancut Wola Da:\l/fezz;,rfizaaigz-cz:f:mdéw- Zalesie
Czarna 14 tancut Wola Mata Czarna (Kotki)
15 tancut Kraczkowa Cierpisz
16 tancut Wysoka- Sonina tancut
17 tancut Albigowa Kraczkowa
Obszar Gminy 18 tancut Wysoka tancut
tancut 19 tancut Kosina Rogdino
20 tancut Gtuchow Kosina
21 tancut - Handzlédwka
22 tancut - Albigowa (Honie)
Obszar Gminy 23 Tarnawka Huséw tancut
Markowa
24 tancut - Markowa
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Mapa 8. Sie¢ o charakterze uzytecznosci publicznej w powiecie tarncuckim
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6. Finansowanie ustug o charakterze uzytecznosci publicznej

6.1. Formy finansowania transportu publicznego

Zgodnie z art. 50 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym finansowanie przewozéw
o charakterze uzytecznosci publicznej moze polegaé w szczegdlnosci na:

1. POBIERANIU OPtAT

Podstawowym sposobem finansowania przewozdw o charakterze uzytecznosci publicznej jest
pobieranie optat w zwigzku z realizacja ustug. Chodzi tu przede wszystkim o wpltywy uzyskane ze
sprzedazy biletéw i optat dodatkowych pobieranych od pasazerdow a takze z dziatalnosci dodatkowe;j.

W zaleznosci od przyjetego modelu wptywy z tych optat beda przystugiwaty albo organizatorowi albo
bezposrednio operatorowi.

2. PRZEKAZANIU REKOMPENSATY

Drugi sposdb finansowania polega na przekazaniu rekompensaty. Zgodnie z definicjg ustawowg s3 to
Srodki pieniezne lub inne korzysci majgtkowe przyznane operatorowi publicznego transportu
zbiorowego w zwigzku ze $wiadczeniem ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego (art. 4 ust.
1 pkt. 15). Na tym m.in. polega rdznica pomiedzy operatorem a przewoznikiem. Przewoznik, ktory
Swiadczy ustugi przewozowe prowadzi swojg dziatalno$¢ na wtasne ryzyko a jej koszty pokrywa jedynie
zwptywoéw ze sprzedazy biletow i optat dodatkowych oraz dziatalnosci dodatkowej. Operatorowi
przystuguje natomiast dodatkowo rekompensata przyznawana na zasadach okreslonych w ustawie oraz
w Rozporzadzeniu (WE) nr 1370/2007.

Zgodnie z artykutem 50 ustawy mozna rozrézni¢ rekompensate z trzech tytutdw. Inaczej méwigc ustawa
rozrdznia trzy rodzaje rekompensaty.

Pierwsze dwa rodzaje dotyczg rekompensaty z tytutu utraconych przychodéw w zwigzku ze
stosowaniem:

e ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw badz,
® uprawnien do ulgowych przejazdéw ustanowionych na obszarze danego organizatora.

Do dnia 31 grudnia 2016 r. wszystkie podmioty prowadzace dziatalnos¢ w zakresie krajowego
regularnego przewozu oséb sg zobowigzane uwzglednia¢é uprawnienia pasazeréw do ulgowych
przejazdow srodkami publicznego transportu zbiorowego (art. 87 Ustawy). Do tego czasu finansowanie
ulgowych przejazdéw odbywa sie na dotychczasowych zasadach, co oznacza ze zaréwno operatorzy jak
i przewoznicy majg prawo do dofinansowania do tych ulg.
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Sytuacja ulegnie zmianie od dnia 1 stycznia 2017 r. Od tego momentu obowigzek stosowania
ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw bedzie spoczywat tylko na operatorach. Wynika to
rowniez z zapiséw ustawy z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdow srodkami
publicznego transportu zbiorowego, zgodnie z ktérymi uprawnienia do ulgowych przejazdow
w komunikacji publicznej bedg realizowane na liniach o charakterze uzytecznosci publicznej. W zwigzku
z realizacjg tego obowigzku operatorom bedzie przystugiwata rekompensata z tytutu utraconych
przychodéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw. Wydatki na
sfinansowanie tej straty sg pokrywane z budzetu panstwa (art. 56 ust. 1 Ustawy). Taka czesc
rekompensaty bedzie przystugiwata kazdemu operatorowi bez wzgledu na tryb w jakim zostanie
wybrany.

Ulgi ustawowe wprowadza nie tylko ustawa o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw, lecz takze inne
ustawy szczegdlne.

Z kolei przewoinicy komercyjni od 1 stycznia 2017 roku nie bedg zobowigzani do stosowania
ustawowych uprawnied do biletéow ulgowych. Tacy przedsiebiorcy, ktérzy nie zostang wybrani
operatorami a bedg chcieli $wiadczy¢ ustugi przewozowe mogg wprowadzic¢ rézne ulgi na bilety (moga
rowniez stosowac ulgi ustawowe) ale bedg to juz tzw. ulgi komercyjne. Przewoznikom nie bedzie
przystugiwata za to rekompensata, poniewaz prowadzg oni dziatalno$é na wtasne ryzyko finansowe.

Omowione wyzej ulgi przejazdowe zostaty ustalone ustawowo, poniewaz podlegajg rekompensacie ze
Srodkow budzetu panstwa. Organizator moze wprowadza¢ dodatkowe przywileje w zakresie kosztéw
przejazdu, musi jednak finansowac je z innych $rodkéw, niz dotacje z budzetu panstwa.

Na mocy ustawy o publicznym transporcie zbiorowym organizatorzy, w ramach prowadzonej polityki
spotecznej mogg przyzna¢ dodatkowe uprawnienia do ulgowych przejazdéw komunikacjg publiczng
rowniez innym grupom spotecznym np. rodzinom wielodzietnym, bezrobotnym, pomagajagc w ten
sposéb w dojezdzie do placéwek stuzby zdrowia lub urzeddw, do pracy lub szkdt, a nastepnie
w powrocie do miejsca zamieszkania.

Jezeli organizator zdecyduje sie na wprowadzenie dodatkowych uprawniei do ulgowych przejazdéw
w powiatowych przewozach pasazerskich bedg one musiaty zosta¢ przyjete uchwatg Rady Powiatu

tancuckiego a operator bedzie miat obowigzek ich stosowania (art. 50 a).

Kolejng forma jest rekompensata z tytutu poniesionych kosztéw w zwigzku ze swiadczeniem przez
operatora ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Procedure sposobu otrzymania rekompensaty opisuje art. 52-54. Rodzaj przyznanej rekompensaty oraz
jej wielkos¢ jest uzalezniona od trybu, w jakim zostat wybrany operator, co zostanie omdwione szerzej
w nastepnym punkcie opracowania.

3. UDOSTEPNIENIU SRODKOW TRANSPORTU

Trzecim z wymienionych sposobow finansowania jest udostepnienie operatorowi srodkéw transportu
na realizacje przewozéw.
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Wymienione sposoby finansowania nie stanowia katalogu zamknietego, co oznacza, ze s3 mozliwe
rowniez inne. To na jaki sposéb finansowania zdecyduje sie organizator bedzie konsekwencjg trybu,
w jakim dokona on wyboru operatora oraz postanowien umowy.

Opisane wyzej sposoby finansowania stuzg wzmocnieniu konkurencyjnosci transportu publicznego
w stosunku do transportu komercyjnego. Cena biletu jest bowiem jednym z najwazniejszych czynnikéw
decydujgcych o wyborze konkretnego srodka transportu przez potencjalnego podrdinego. Na cene
biletow wptyw ma system ulg i znizek stosowanych przez przewoznikow.

Przewoznicy od 2017 roku beda musieli pokrywaé wszelkie koszty swojej dziatalnosci z wtasnych
Srodkow finansowych. Nie bedg mogli ubiegac sie o dofinansowanie z budzetu organizatora. Stosowanie
ulg przy sprzedazy biletéw bedzie uzaleznione od decyzji konkretnego przewoznika. Nawet jesli
wprowadzone ulgi bedg takie same jak ulgi ustawowe przewoznikom nie bedzie przystugiwata z tego
tytutu rekompensata (bedg to tzw. ulgi komercyjne). Co moze prowadzi¢ do decyzji o rezygnacji ze
stosowania ulg.

Z jednej strony, takie rozwigzanie wzmacnia pozycje operatoréw na rynku przewozowym. Z drugiej
strony, jezeli nie bedzie popytu na ustugi Swiadczone przez operatoréw, system transportu publicznego
moze okazaé sie niewydolny. Dotyczy¢ to moze catej sieci lub poszczegélnych linii komunikacyjnych. Co
moze doprowadzi¢ do sytuacji, w ktérej budzet organizatora nie bedzie w stanie udzwigna¢ ciezaru coraz
wyzszych doptat, albo operator nie bedzie zainteresowany obstugg linii najmniej rentownych.

Dlatego system znizek na przejazdy srodkami transportu publicznego nie moze by¢ jedynym atutem tego
transportu. Muszg za tym iS¢ odpowiednie inwestycje infrastrukturalne, taborowe, odpowiednia
organizacja sieci transportu publicznego oraz wtasciwy standard i jakos¢ ustug. Niezbedne jest
monitorowanie potrzeb komunikacyjnych mieszkancéw za pomocg badan ankietowych oraz badan
napetnien. Catoksztatt zadan sktadajacych sie na organizacje transportu publicznego powinien by¢
ukierunkowany na zwiekszenie popytu.

6.2. Wptyw trybu wyboru operatora na finansowanie transportu publicznego

Starosta Powiatu ma za zadanie przygotowacd i przeprowadzi¢ postepowanie prowadzace do zawarcia
umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego. W tym celu musi dokonaé
wyboru operatora dla sieci komunikacyjnej catego powiatu w jednym z trzech trybow: wskazanych
w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym.

Zgodnie z Ustawg organizator moze realizowad przewozy w ramach publicznego transportu zbiorowego
w formie samorzgdowego zaktadu budzetowego. Obecnie odchodzi sie od tej formy dziatania poprzez
przeksztatcanie zaktadéw budzetowych w spétki prawa handlowego.

Przepisy Ustawy pozostawiajg organizatorowi swobode w wyborze operatora. Moze on zatem
zdecydowad, czy bedzie realizowat samodzielnie swoje zadania (zaktad budzetowy), czy powierzy je
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podmiotowi wewnetrznemu (bezposrednie zawarcie umowy z pominieciem procedury przetargowej),
czy osobie trzeciej (na drodze prawa zaméwien publicznych lub przyznania koncesji).

Wybdr konkretnego trybu oraz szczegétowe zapisy umowy z operatorem beda decydowaty o sposobie
i wielkosci finansowania transportu publicznego.

W przypadku autobusowych przewozdéw pasazerskich na terenie powiatu tancuckiego na liniach
okreslonych jako linie o charakterze uzytecznosci publicznej rekomendowanym rozwigzaniem wyboru
operatora po 31.12.2016 roku jest procedura przetargowa.

W celu wytonienia operatora w trybie ustawy -prawo zamdwien publicznych nalezy przeprowadzi¢
postepowanie, ktérego procedure szczegétowo regulujg przepisy Dziatu 2 wspomnianej ustawy. Wybér
tego trybu wymaga odpowiedniego przygotowania postepowania. Warunki okreSlone przez
Organizatora mogg mie¢ wptyw na liczbe oferentéw. Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym
stwarza mozliwosé, aby sie¢ o charakterze uzytecznosci publicznej byta obstugiwana przez kilku
operatoréw. W przypadku, gdy przedmiotem postepowania sg pojedyncze linie istnieje szansa, ze wiecej
oferentow spetni okreslone wymagania, co skutkowac bedzie obnizeniem kosztéw w zakresie obstugi
linii. Nie dotyczy to jednak linii mniej rentownych, do obstugi ktérych nie przystgpi wielu oferentéw z
uwagi na wysokie ryzyko kosztéw. Inna sytuacja ma miejsce przy organizacji przetargu dla pakietu linii,
poniewaz woéwczas ryzyko strat jest mniejsze ifirmy chetniej przystepujg do przetargu i aktywniej
konkurujg miedzy sobg. Wzrost konkurencji powoduje jednak wzrost wymagan wobec podmiotéw
startujgcych w przetargu, co skutkuje ich eliminacja.

Istotng kwestig jest witasciwe okreslenie specyfikacji istotnych warunkéw zamoéwienia, poniewaz
organizator moze dokonac¢ wyboru operatora, przewidujac, ze Swiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego na danej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej,
ktdre sg nierentowne, bedzie wigzato sie ze swiadczeniem takich ustug przez tego samego operatora na
innej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej, ktore sg rentowne. Takie
rozwigzanie ma na celu zapewnienie zorganizowania przewozow na wszystkich liniach komunikacyjnych
przewidzianych w planie transportowym, zaréwno tych rentownych, jak i tych, ktdre sg lub mogg okazaé
sie nierentowne.

Celem tego postepowania jest bowiem wytonienie najkorzystniejszej oferty, zgodnie z wymaganiami
okreslonymi w Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zamowienia. Cena nie musi by¢ jedynym kryterium ale
zazwyczaj jest kryterium decydujgcym. Wykonawcy biorgcy udziat w postepowaniu muszg okresli¢
szacunkowg warto$¢ za wykonanie przedmiotu zamowienia oraz spetni¢ inne wymagania okreslone w
SIWZ. Przedmiotem zamdwienia najczesciej jest liczba planowanych do wykonania wozokilometréw.
Wykonawcy okreslajg cene za 1 wzkm, uwzgledniajac wszystkie koszty moggce powstaé w okresie
realizacji. Po podpisaniu umowy i na warunkach w niej okreslonych wysoko$¢ wynagrodzenia bedzie
obliczana za faktycznie przejechane wozokilometry. Podziat ryzyka pomiedzy Operatorem i
Organizatorem zalezy od umowy stron. Umowa powinna réwniez regulowac¢ czy wptywy ze sprzedazy
biletéw stanowig wtasnos¢ Operatora czy Organizatora.

W trybie przetargowym wynagrodzenie operatora nie jest uzaleznione od liczby pasazeréw korzystajacej

z ustugi przewozowej, bowiem otrzymuje on wynagrodzenie okreslone w umowie bez wzgledu na popyt.
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7. Preferencje komunikacyjne mieszkancéow

7.1. Podziat zadan przewozowych

Transport publiczny w powiecie tancuckim petni podwadjne zadanie. Z jednej strony, jest elementem
systemu transportowego wojewoddztwa i kraju. tgczy bowiem powiat z wojewddztwem i innymi
regionami w kraju oraz prowadzi ruch tranzytowy. Z drugiej strony, podstawowym zadaniem jest
prowadzenie transportu regionalnego, stanowigcego system potgczen wewnatrz powiatowych, za
pomacy réznych sSrodkéw transportu.

System ten obejmuje potgczone ze sobg podsystemy, oparte na jednym ustawodawstwie i korzystajgce
ze wspodlnej infrastruktury, stad nalezy traktowac fgcznie problemy infrastruktury transportowej,
organizacji transportu publicznego, organizacji ruchu czy polityki transportowej. System transportu
w Powiecie taincuckim tworzg trzy podsystemy:

e System komunikacji indywidualnej- samochdéd jest najczesciej wybieranym Srodkiem
transportu. Wynika to z dobrze rozwinietej sieci drogowej, szybkosci, ceny i braku koniecznosci
dokonywania przesiadek.

¢ System komunikacji autobusowej- jest drugim najczesciej wybieranym srodkiem transportu w
przewozach wewnatrz powiatowych.

e System pofaczen kolejowych- odgrywa role gtdwnie w przewozach wojewddzkich. Jego
znaczenie w potgczeniach powiatowych jest niewielkie.

Biorac pod uwage uktad sieci transportowej w powiecie widac, ze najlepiej rozwinieta jest sie¢ drogowa,
ktdra zaspokaja potrzeby mieszkancodw wszystkich gmin, dlatego tez publiczny transport zbiorowy
W powiecie powinien opierac sie wtasnie na sieci drogowej i w jak najwiekszym stopniu wykorzystywac
jej mozliwosci.

Wybor okreslonego Srodka transportu nalezy do swobodnej decyzji potencjalnego podrdznego, ktéra
jest jednak uzalezniona od sposobu organizacji i zarzadzania transportem. Potencjalny podrdézny ma do
wyboru: podréz srodkiem prywatnym, albo srodkiem publicznym. Na jego wybdr wptynie rdznica
w jakosci podrézowania oraz relacja pomiedzy kosztami obu tych mozliwosci.

Istotne znaczenie bedzie miata zatem odpowiednio uksztattowana polityka transportowa. Przy
planowaniu nalezy uwzgledniaé zasady zréwnowazonego rozwoju. Polityka zréwnowazonego rozwoju
transportu jest rozwigzaniem posrednim pomiedzy politykg promujgcg transport indywidualny
i ograniczajgcg transport zbiorowy do realizacji funkcji socjalnej aideg zmniejszenia ruchu
samochodowego. Zréwnowazony rozwodj transportu zaktada optymalny podziat zadan pomiedzy
transport indywidualny i zbiorowy. Wtadze powiatu powinny tak uatrakcyjni¢ oferte przewozowa, aby
mieszkancy tam, gdzie to mozliwe zrezygnowali z transportu indywidualnego i przesiedli sie na transport
zbiorowy.
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Potrzeby i oczekiwania spoteczne sg coraz wyzsze, natomiast mozliwosci finansowe oraz taborowe za
nimi nie nadgzajg. Wiekszos¢ tych probleméw wynika wiec z ograniczonych srodkéw budzetowych.

Jakos¢ podrdzowania samochodem osobowym jest wyzsza, niz podrézowanie transportem publicznym.
Wyraza sie to przede wszystkim:

* wiekszg predkoscig komunikacyjng,

® mozliwosciag wyboru momentu rozpoczecia podrdzy bez koniecznosci dostosowywania sie do
rozktaddéw jazdy ustalonych przez przewoznika,

e wiekszym komfortem podrdzowania: zachowaniem prywatnosci, zajmowaniem wygodnego
miejsca, bezpieczenstwem osobistym, przejazdem ,,od drzwi do drzwi",

* mozliwosciami wygodnego przewiezienia bagazu.

Ponadto, koszt przejazdu samochodem osobowym (pomiedzy gminami, na trasie dom-praca),
w poréwnaniu z przejazdem sSrodkiem transportu publicznego jest czesto korzystniejszy dla tego
pierwszego, zwtaszcza jesli podrdzuje nim kilka oséb.

Jednym ze sposobéw poprawy warunkow funkcjonowania transportu publicznego jest podniesienie
jakosci przejazdu jego srodkami. Jednym z warunkdow utrzymania jego jakosci na odpowiednim poziomie
jest zachowanie obecnej siatki potgczen. Wszelkie zmiany powinny by¢ potwierdzone odpowiednimi
badaniami. Istotne znaczenie ma rowniez odpowiednia synchronizacja rozktadéw jazdy w catym
powiecie, zwtaszcza w wyznaczonych weztach przesiadkowych oraz innych miejscach strategicznych
z punktu widzenia mozliwosci zmiany srodka transportu. Nalezy zastosowac wszelkie mozliwe $rodki,
ktdére pozwolg na zwiekszenia konkurencyjnosci transportu publicznego.

Jakos¢ transportu publicznego powinna byé dostosowywana do potrzeb mieszkaricow. Najlepszym

sposobem na poznanie potrzeb komunikacyjnych mieszkancéw jest regularne przeprowadzanie badan
marketingowych dotyczacych preferencji komunikacyjnych.

7.2. Analiza badan ankietowych

A. OBSZAR BADANIA | NARZEDZIA BADAWCZE
Badania ankietowe przeprowadzane byly na terenie Powiatu tancuckiego w miesigcu pazdzierniku 2014

roku. Wykonawca w porozumieniu z Zamawiajgcym wykonat badania w zaktadach pracy oraz w szkotach
ponadgimnazjalnych.

tacznie pozyskano 277 ankiet (stan na 12 listopada 2014 r.).

Wykonawca w celu sprawnego przeprowadzenia badan przygotowat ankiete, ktéra sktadata sie z pytan
dotyczacych zachowan i preferencji komunikacyjnych mieszkaricow Powiatu tancuckiego.

e Jakimi $rodkami transportu najczesciej Pan/Pani podrézuje?
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® Dlaczego najczesciej wybiera Pan/Pani ten $rodek transportu do podrézy?

e Jak czesto podrézuje Pan/Pani komunikacjg zbiorowa?

e W jakich godzinach korzysta Pan/Pani najczesciej z przejazdéw autobusami komunikacji
publicznej?

e Jaki jest najczestszy powdd Pana/Pani podrézy komunikacjg zbiorowa ?

® |loma $rodkami komunikacji publicznej musi Pan/Pani dojezdza¢ z domu do pracy/szkoty?

e Na jakim przystanku Pan/Pani zwykle wsiada/ wysiada ?

Wspomniana ankieta sktadata sie rowniez z pytan o oczekiwania i preferencje podrdznych. Miaty one
charakter zamkniety. Ankietowani, przy uzyciu prostej pieciostopniowej skali ocen (od 1 do 5) wyrazali
swoj poziom oczekiwan oraz oceniali jakos¢ wykonywanych ustug w odniesieniu do 11 cech jakosci
lokalnego transportu zbiorowego w Powiecie tancuckim, a tym samym wskazali, ktéry z postulatow
przewozowych jest najwazniejszy, a ktéry najmniej znaczacy.

Ocenie pasazeréw poddano nizej wymienione postulaty przewozowe, bedgce jednoczesnie kryteriami
jakosci ustug przewozowych.

Tabela 14. Zestawienie cech ustug przewozu

Punktualno$¢ kursowania pojazdéw

Czestotliwosé kursowania pojazdow
Bezpieczenstwo podrdozy

Warunki podrézowania

Warunki oczekiwania na przystankach
Dostepnos¢ do sieci komunikacji miejskiej
Cena biletu

Bezposrednios¢ potgczenia

Kultura kierujacych

Informacja (czytelnos¢, na przystankach,
pojazdach)

Kontrola biletowa

Zastosowana pieciostopniowa skala ocen poziomu oczekiwan jak i jakosci ustug transportowych
w przypadku oceny ,5” oznacza, ze dana cecha jest najwazniejsza dla respondenta i w petni zaspakaja
jego potrzebe w tym zakresie. Natomiast ocena ”1” oznacza, ze dana cecha nie ma znaczenia dla niego,
a w ocenie jakosSci uwaza, ze jest realizowana na bardzo niskim poziomie.
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B. CHARAKTERYSTYKA BADANYCH

Konstrukcja kwestionariusza zawierajgca metryczke umozliwia przedstawienie respondentow ze
wzgledu na pteé, wiek, status zawodowy, wyksztatcenie. Ponizej przedstawione sg statystyki
charakteryzujgce probe statystyczng pasazerow.

Profil ptci respondentéw nie do konca odpowiada profilowi ptci mieszkancéw powiatu (kobiety —
33,94%, meziczyini — 66,06%, stan na koniec 2013 r.). Powodem takiego stanu rzeczy byta ogdlna

przewaga mezczyzn wsrdd uczniow szkot ponadgimnazjalnych.

Wykres 9. Pte¢ respondentéw

Ptec respondentow

H kobieta M meiczyzna

33,94%

Struktura wyksztatcenia respondentéw powiatu charakteryzuje sie wysokim poziomem o0séb
z wyksztatceniem gimnazjalnym (77,66 proc.), co spowodowane jest duzym naptywem kwestionariuszy
ze szkoét Srednich. Co dziesigty respondent deklaruje wyksztatcenie Srednie (12,82 proc.). Osoby
z wyksztatceniem zawodowym i wyzszym 8,42 proc. Wszystkich ankietowanych, jest to efektem doboru
proby badawczej ukierunkowanej gtéwnie na szkoty srednie. Osoby z wyksztatcenie podstawowym
stanowig zaledwie 1,10 proc. wszystkich badanych.

Wykres 10. Wyksztatcenie respondentow
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Wyksztatcenie respondentow
77,66%
12,82%
4,76% 3,66% 1,10%
[ _—
gimnazjalne srednie zawodowe wyisze podstawowe

Z przeprowadzonych badai mozna wywnioskowaé, ze najwiecej respondentdw, tj. 30,54 proc. pochodzi
z miasta tancut. Spora grupa ankietowanych zamieszkuje takze gmine Biatobrzegi, Rakszawa, Czarna
oraz Markowa. tacznie mieszkancy tych miejscowosci stanowig ponad 4/5 catej grupy respondentéw.
Mieszkancy pozostatych miejscowosci stanowig w zestawieniu niespetnal0 proc.

Wykres 11. Miejsce zamieszkania respondentéw

Miejsce zamieszkania respondentow
30,54%

23,27%
19,63%
9,09%
8,00%
I I ] = -
. - I

Miasto  Bialobrzegi Rakszawa  Czarna Markowa  Zotynia Gmina Gminy z
tancut tancut poza
powiatu

C. WYBOR SRODKA TRANSPORTU
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Najczesciej wybieranym srodkiem transportu przez respondentdw okazat sie autobus. Wskaznik ten
osigga tak wysoki poziom (55,59 proc.) poniewaz mieszkancy poruszajacy sie jedynie w granicach
administracyjnych powiatu korzystajg zazwyczaj z komunikacji autobusowej i samochodowej. Nie dziwi
zatem duzy odsetek osob wybierajgcych takze tg drugg mozliwosé (28,14 proc.). Transport kolejowy
wybierajg przede wszystkim ci mieszkancy powiatu, ktérzy podrdzuja do Rzeszowa i do innych
miejscowosci mieszczacych sie poza powiatem fancuckim. Ze wzgledu na zasieg przewozdéw nie zostali
oni objeci badaniami ankietowymi na poziomie podrézy powiatowych. Ich potrzeby zostaty
uwzglednione w planach transportowych wyzszego rzedu.

Stosunkowo czesto wybieranym srodkiem transportu okazat sie rower, na ktéry wskazato 4,07proc. oséb
biorgcych udziat w badaniu. Warto odnotowa¢, ze 7,46 proc. ankietowanych, jako preferowany $rodek
transportu wybrato odpowied? ,,inne”, gdzie wskazywali takie Srodki transportu, jak skuter, motocykl czy
prywatny bus. Wspomniane s$rodki mozna zaliczy¢ do transportu indywidualnego, co dodatkowo
zwieksza dystans pomiedzy nim a transportem zbiorowym.

Wykres 12. Preferencje dotyczgce wyboru srodka transportu

Preferencje dotyczace wyboru srodka
transportu

m qutobus ®samochdd ®inne ® pieszo rower pociag

55,59%

!28 14%

7A6%  4,75%  4,07%
. O ) 0 OJOO%
o 4
. —

D. PRZYCZYNA WYBORU SRODKA TRANSPORTU (SAMOCHOD)

Respondenci wskazujagcy samochdd, jako podstawowy Srodek transportu najczesciej podawali, ze
decyduja sie na niego, przede wszystkim ze wzgledu na to, ze jest szybszy (34,67 proc.). Dla niemal co
czwartej osoby (24,00 proc.) ankietowanej byto to rozwigzanie bardziej komfortowe. Z kolei 22,00 proc.
ankietowanych deklaruje, samochdéd umozliwia im dotarcie na miejsce bez koniecznosci dokonywania
przesiadek. Co siodma osoba twierdzi, ze samochéd jest w ich konkretnym przypadku rozwigzaniem
najtanszym. Niewiele sposrdod osdb ankietowanych swojg decyzje opiera na przestankach
Srodowiskowych oraz innych.

Wykres 13. Przyczyna wyboru srodka transportu (samochdd)
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Przyczyna wyboru srodka transportu
(samochdd)

jest szybszy 34,67%

jest bardziej komfortowy

umozliwia mi dotarcie na miejsce bez koniecznosci
dokonania przesiadek

jest tanszy

z innego powodu

jest niezalezny od warunkoéw ruchu drogowego
(nie stoi w korkach)

jest bardziej przyjazny $rodowisku

wybieram ze wzgledu na zdrowie

E. PRZYCZYNA WYBORU SRODKA TRANSPORTU (AUTOBUS)

Respondenci wskazujgcy autobus, jako podstawowy Srodek transportu najczesciej podawali, ze decydujg
sie na niego, przede wszystkim ze wzgledu na brak koniecznosci dokonywania przesiadek. Takie
wskazanie zadeklarowato ponad 38,24 proc. respondentdw.

Dla wiecej niz co czwartej osoby ankietowane] byto to réwniez rozwigzanie tansze (28,99 proc.). Z kolei
12,18 proc. respondentéw deklaruje, ze w ich konkretnym przypadku autobus stanowi rozwigzanie
szybsze. Co dziesigty ankietowany wybiera autobus ze wzgledu na komfort 10,08 proc. Pozostate

odpowiedzi cieszyty sie marginalnym zainteresowaniem ankietowanych.

Wykres 14. Przyczyna wyboru srodka transportu (autobus)
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Przyczyna wyboru srodka transportu (autobus)

umozliwia mi dotarcie na miejsce bez koniecznosci

dokonania przesiadek 38,24%

jest tanszy

jest szybszy

jest bardziej komfortowy
z innego powodu

jest bardziej przyjazny $rodowisku

jest niezalezny od warunkow ruchu drogowego (nie
stoi w korkach)

wybieram ze wzgledu na zdrowie

F. CZESTOTLIWOSC BADANIA

Wiecej niz co drugi respondent korzysta z komunikacji publicznej 4-5 dni w tygodniu. Z kolei co dziesigty
ankietowany korzysta z niej rzadziej niz raz w miesigcu. Rzadziej niz raz w tygodniu z komunikacji
publicznej korzysta 8,90 proc. oséb biorgcych w badaniu. Niewiele oséb korzysta z niej 2-3 dni
w tygodniu badz 6-7 dni w tygodniu. Jest to odpowiednio 7,12 proc. i 6,76 proc. Najrzadziej
wybierang odpowiedzig byto wskazanie ,,1 dziert w tygodniu”, ktére wybrato 1,42 proc. ankietowanych.
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Wykres 15. Czestotliwos¢ podrézowania

Czestotliwos¢ podrézowania

® 4-5 dni w tygodniu

66,19%

H rzadziej niz raz w miesigcu

W rzadziej niz raz w tygodniu

u 2-3 dni w tygodniu

6-7 dni w tygodniu

1 dzieri w tygodniu

G. POWOD PODROZOWANIA
Powdd podrdzowania jest silnie skorelowany ze statusem zawodowym i czesto$cig podrézowania. Cel

podrdzy ucznidw i osdb pracujacych jest oczywisty, natomiast emeryci jezdzg gtdwnie na zakupy lub do
lekarza.

Wykres 16. Powéd podrézowania
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p /. . 1,46%
Powdd podrdzowania

MW lekarz
M zakupy
Hinne

M praca

m szkota/uczelnia

5,11%

4,38%
4,01%

H. LICZBA SRODKOW TRANSPORTU PODCZAS PODROZY

Wsrdd respondentow ponad 82 % korzysta z jednego Srodka transportu. Przesiada sie raz blisko 16%
zapytanych o zwyczaje podrdzowania. Nie wiecej niz jedna osoba na trzysta musi przesiadac sie

dwukrotnie.

Woykres 17. Liczba srodkéw transportu podczas podrézy

Liczba srodkéw transportu podczas podrozy

100,00% -

80,00% -

60,00% -
40,00% - / /

20,00% - /

0,00%

dwa jeden trzy

I. PREFERENCJE PASAZEROW
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Preferencje pasazeréw korzystajgcych z publicznego transportu pasazerskiego w powiecie tarcuckim

przedstawiajg sie nastepujgco:

Tabela 15. Wyniki w zakresie ocen poziomu preferencji

B - e

1. Kultura kierujacych 4,65 4
2. Punktualnosé kursowania pojazdow 4,58 6
3. Bezpieczenstwo podrozy 4,56 1
4, Bezposrednio$¢ potgczenia 4,56 2
5. Cena biletu 4,55 11
6. Warunki podrézowania 4,51 7
- Ln;;rzrgzia) (czytelnos$é, na przystankach, 417 c
8. Dostepnos¢ do sieci komunikacji publicznej 4,47 8
9. Warunki oczekiwania na przystankach 4,46 10
10. | Czestotliwos¢ kursowania pojazdéw 4,23 9
11. | Kontrola biletowa 3,95 3
Sredni poziom preferencji 4,43

Pasazerowie uczestniczacy w badaniu ankietowym za najwazniejszg ceche uznali kulture kierujgcych

(4,65). Na drugim miejscu znalazfa sie punktualnos¢ kursowania pojazdéw (4,58), natomiast za najmniej

istotng ceche uznano informacje (4,17) i kontrole biletowg (3,95).

Woykres 18. Preferencje podréznych
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Preferencje podréznych
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J. OCENA JAKOSCI UStUG

Respondenci wyrazili takze swoj stopien satysfakcji ze swiadczonych ustug przewozowych w Powiecie

tancuckim.

Tabela 16. Wyniki w zakresie ocen poziomu jakosci ustug

1. Punktualnos¢é kursowania pojazdéw 3,28 6
2. Bezpieczenstwo podrdzy 3,91 1
3. Kultura kierujgcych 3,55 4
4, Kontrola biletowa 3,33 3

Id: 89F12A0D-C52E-422F-ABOD-68BA0308462B. Podpisany
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5. Warunki podrézowania 3,28 7
6. Cena biletu 3,32 11
- Ln:joarzn;:ia; (czytelnosé, na przystankach, 327 s
8. Bezposrednios¢ potgczenia 3,86 2
9. Dostepnos¢ do sieci komunikacji publicznej 3,17 8
10. Warunki oczekiwania na przystankach 3,18 10
11. Czestotliwos¢ kursowania pojazdow 3,43 9
Sredni poziom oceny jakosci ustug 3,42

Podréini uczestniczagcy w badaniu ankietowym najwyzej ocenili bezpieczenstwo podrézy
i bezposrednio$¢ potgczenia. Stosunkowo najnizej zostaty ocenione warunki oczekiwania na
przystankach oraz dostep do sieci komunikacji publicznej.
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Wykres 19. Ocena podréinych
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8. Pozadany standard ustug przewozowych

8.1. Zagadnienia wprowadzajace

Rozwazania dokonane w poprzednich rozdziatach pozwalajg okresli¢ jakie sg obecne potrzeby
komunikacyjne mieszkancéw oraz w jaki sposéb bedg sie one zmieniaty w ciggu najblizszych dziesieciu
lat. Dzieki tym analizom mozliwe jest okreslenie pozgdanego standardu ustug w taki sposdb, aby
odpowiadat on zapotrzebowaniu oraz aby transport publiczny stawat sie coraz bardziej konkurencyjny
wzgledem transportu indywidualnego.

Pierwszym wnioskiem, jaki mozna wyciggna¢ analizujgc stan systemu transportowego w powiecie
tancuckim jest fakt, ze obecna siatka potgczen realizowania na podstawie zezwolen wydanych przez
Staroste Powiatu tancuckiego odpowiada potrzebom komunikacyjnym mieszkancow.

Nalezy zatem dazy¢ do utrzymania stabilnego uktadu linii komunikacyjnych i rozktadow jazdy, poniewaz
jest to jeden z najwazniejszych czynnikdw, ktdére decydujg o poczuciu niezawodnosci komunikacji
publicznej wsrdd jej pasazeréw. Wszelkie decyzje dotyczace zmian w funkcjonowaniu tej siatki potgczen
muszg wynikac z analizy zapotrzebowania oraz by¢ uwarunkowane dostepnoscig srodkow finansowych.

Jednym ze sposobdéw kontroli zapotrzebowania jest przeprowadzanie badan napetnien (liczby oséb
podrdézujacych srodkami komunikacji publicznej w danym przekroju drogowym). Regularne prowadzenie
pomiaréw pozwoli dostosowal ilos¢ kurséw oraz ich przebieg do zmieniajgcych sie potrzeb
przewozowych.

Z prognoz demograficznych wynika, ze proces starzenia sie spoteczeristwa bedzie sie pogtebiat.
Problemy demograficzne danej spotecznosci stanowig powazne wyzwanie dla organizatorow transportu
publicznego.

Z jednej strony, niezbedne bedzie dostosowanie transportu publicznego do zwiekszajgce;j sie liczby oséb
starszych. Takie osoby najczesciej nie majg innej mozliwosci przemieszczania sie. Brak dostepu do
transportu publicznego moze prowadzi¢ do wykluczenia tych oséb z zycia spotecznego. Trudnosci
organizacyjne powoduje fakt, ze osoby starsze najczesciej nie majg statych celédw podrézy i nie
przemieszczajac sie regularnie. Ciezko bedzie dostosowac czestotliwo$¢ kursowania do takich potrzeb
(zakupy, lekarz). W tym miejscu niezbedne jest podkreslenie jak wazne jest, aby potaczenia odbywaty sie
regularnie i aby rozktad jazdy byt stabilny. Tak funkcjonujgcy transport swiadczy o jego niezawodnosci.
Czeste zmiany czestotliwosci kursowania oraz trasy powodujg natomiast decyzje o rezygnacji z podrozy
danym $rodkiem transportu.

Ponadto obecny tabor nie jest dostosowany do potrzeb osdéb starszych oraz oséb o ograniczonych

zdolnosciach ruchowych. Podobnie jak infrastruktura przystankowa. Te wszystkie przeszkody powodujg,
Ze transport staje sie niedostepny dla grupy oséb, ktéra w najblizszej przysztosci bedzie stanowita
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najwiekszg grupe podrdézinych. A podstawowym zadaniem transportu publicznego jest petnienie funkc;ji
uzytecznosci publicznej.

Z drugiej strony, nalezy podejmowaé dziatania, ktdre bedg zachecaty do podrézy transportem
publicznym jak najwiekszg liczbe oséb w wieku produkcyjnym. Im wiekszy udziat tych oséb w podrézach
tym wieksza stabilnos$¢ finansowa operatora, poniewaz kupujg oni bilety petnoptatne. Dla oceny catego
systemu transportu publicznego jest bardzo wazine, by przyjety standard ustug przewozowych
w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej, skutkowat rozwigzaniami, w wyniku ktérych caty
system zostanie uznany przez uzytkownikow za system transportu publicznego przyjazny dla pasazerdw.

Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej powinien
zatem w optymalnym stopniu uwzglednia¢ oczekiwania uzytkownikéw i organizatora transportu
publicznego, biorgc pod uwage zarédwno aktualny stan $wiadczenia tych ustug jak i mozliwosci
inwestycyjne, wynikajace z wysokosci srodkéw dostepnych na finansowanie rozwoju systemu transportu
publicznego i czasu przewidzianego na osiggniecie zatozonego standardu.

Wsrdd mozliwych kryteriow okreslenia standardu ustug przewozowych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej mozna wymienié m.in.:

e stopien pokrycia ustugami przewozowymi obszaru objetego planem transportowym,

® dostepnosc transportowa waznych obiektow uzytecznosci publicznej i innych obiektéw waznych
z punktu widzenia uzytkownika lub organizatora transportu publicznego,

e dostepnosc do sieci transportu publicznego poprzez rozmieszczenie przystankéw w odlegtosci
nieprzekraczajgcej maksymalnej odlegtosci dojscia do przystanku przyjetej w danej strefie
obszaru objetego planem transportowym,

¢ maksymalny czas przejazdu trasami okreslonymi dla wytyczonych linii komunikacyjnych,

e standard napetnienia pojazdéw wykonujacych ustugi przewozowe w transporcie publicznym,

e optymalna czestotliwos¢ kursowania $rodkéw transportu publicznego dla danej linii
komunikacyjnej oraz punktualnosc i regularnosé okreslona w rozkfadzie jazdy,

® mozliwos¢ zapewnienia optymalnych rozwigzan ekologicznych dla danego systemu transportu
publicznego,

e komfort jazdy pasazerow,

® czystosc pojazddw i przystankow,

e odpowiednig liczbe nowoczesnych, wygodnych autobuséw niskopodtogowych,

® punktualnos¢ zgodng z rozktadem jazdy,

e wygodne punkty przesiadkowe w ramach sieci komunikacyjnej oraz zintegrowane wezty
przesiadkowe intermodalne (miedzy réznymi sSrodkami transportu),

e czytelng i wyczerpujacg informacje pasazerskg na przystanku (rozktad jazdy, schemat linii,
informacja o przyjezdzie najblizszego autobusu) i w pojezdzie (informacja o najblizszym
przystanku, informacja o mozliwosciach przesiadki itp.),

® wygodng sie¢ parkingdw umozliwiajgcg funkcjonowanie pasazeréw w systemie ,,park and ride”,
dostepna dla jak najwiekszej liczby osdb sie¢ punktéw obstugi pasazerow.
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Dostosowany do powyiszych zasad i standardéw, system transportu publicznego zapewnia sprawng
obstuge pasazerdw, uzyskujgc w ich oczach pozytywne oceny, umozliwiajgc sprawne i punktualne
poruszanie sie po catym obszarze objetym planem transportowym.

Planuje sie podejmowanie dziatan majgcych na celu wzrost zaufania spotecznego do ustug komunikacji
publicznej poprzez podnoszenie jakosci $wiadczonych ustug.

Standard ustug przewozowych powinien uwzglednia¢ réwniez przewdz oséb niepetnosprawnych oraz
0sO0b o ograniczonej zdolnosci ruchowej. We wspodtczesnym transporcie publicznym szczegdlnego
znaczenia nabiera obecnie utatwianie podrézowania komunikacjg miejskg osobom majgcym problem
w swobodnym poruszaniu sie - osoby nieposiadajgce wtasnego srodka transportu, osoby starsze,
niepetnosprawne, matki z matymi dzie¢mi oraz osoby ubogie i bezrobotne. W tym celu nalezy podjgé
dziatania ktére przyczynig sie do podniesienia dostepnosci i komfortu uzytkowania komunikacji
publicznej poprzez dostosowanie przystankédw komunikacyjnych, taboru oraz systemu informacji
pasazerskiej.

Dostosowanie transportu publicznego do potrzeb wszystkich uzytkownikéw wymaga:

e odpowiednich decyzji dotyczacych taboru dla komunikacji publicznej:

o eksploatacja autobuséw niskopodtogowych lub wyposazonych w platformy, wyréwnujace
réznice miedzy poziomem przystanku a podtoga pojazdu, utatwiajgce wjazd do wnetrza pojazdu
wozkiem inwalidzkim lub dzieciecym i posiadajgce miejsce przeznaczone dla wézkéw,

o wyposazenie pojazdéw komunikacji publicznej w systemy informacji dzwiekowej i wzrokowej,

® usuwania barier architektonicznych wystepujacych w infrastrukturze komunikacji publicznej:

o zlikwidowanie przeszkdd w dostepie do przystanku komunikacji publicznej i w korzystaniu
z przystanku (m.in. obnizenie wysokich kraweznikéw na przejsciach dla pieszych, zréwnanie
poziomu peronu przystanku z podtogg pojazdu lub budowanie przystankéw o platformach
nizszych o 3-4 cm wzgledem linii nadwozia pojazdu, co uczyni réznice poziomdw akceptowalng
dla oséb niepetnosprawnych oraz ograniczy ryzyko uszkodzen autobuséw o krawedzie peronéw
przystankowych),

o lokalizacja przystankow blizej pozgdanych celéw podrozy,

e odpowiedniej organizacji przystanku:
o miejsca do siedzenia chronione przed warunkami atmosferycznymi,
o czytelna informacja o rozktadzie jazdy komunikacji publicznej,
o czytelne oznakowanie na zewnatrz pojazdu,
o zapowiedz (sygnat) przyjazdu pojazdu na przystanek,

® stosowania systemu ulg w optatach za korzystanie z komunikacji publicznej:

o znizki dla wybranych grup pasazeréw,
o przejazdy bezptatne dla wybranych grup pasazeréw.
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8.2. Sposdéb organizowania systemu informacji dla pasazera (SIP)

Zgodnie z Ustawg o Publicznym Transporcie Zbiorowym rolg organizatora transportu zbiorowego jest
miedzy innymi (art. 15 pkt. 1) zapewnienie odpowiednich warunkow funkcjonowania publicznego
transportu zbiorowego w zakresie:

e standardéw dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz dworcéw,
e korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcéw,

¢ funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych,

e funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,

e systemu informacji dla pasazera.

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, pasazer powinien zostaé takze poinformowany o nastepujacych
aspektach funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego:

Rozktady jazdy
Obowigzujace optaty za przejazd

3. Obowigzujagce uprawnienia do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu
zbiorowego

4. Regulamin przewozu oséb srodkami publicznego transportu zbiorowego.

Aby spetni¢ wymogi zawarte w punktach 1-4, stosowne informacje podawane bedg pasazerom
zaréwno na dworcach autobusowych- przede wszystkim w gtéwnych miejscach przesiadkowych- jak
i na stronach internetowych przewoznikéw oraz Organizatora transportu.

5. Mozliwos¢ skorzystania z weztéw przesiadkowych- z uwzglednieniem réznego rodzaju srodkéw
transportu (transport intermodalny).

Wazinym elementem komunikacji publicznej jest jako$¢ obstugi pasazera jeszcze przed odbyciem
podrdzy. Pasazer ma mozliwos¢ uzyskania niezbednych informacji o taryfie biletowej, o uktadzie linii
oraz o innych informacjach zwigzanych z korzystaniem ze srodkdw transportu zbiorowego. Powszechnie
stosowanym rozwigzaniem jest udostepnianie takich informacji w Internecie. Innym rozwigzaniem jest
tworzenie punktow obstugi pasazera w zakresie:

e Uzyskania informacji dotyczgcych funkcjonowania komunikacji zbiorowej;

e Zapoznania sie z mozliwoscig dotarcia do celu podrézy, a w przypadku braku potaczenia
bezposredniego takze z mozliwosci dogodnych przesiadek;

e Zapoznac sie z obowigzujacg taryfg i dokonac zakupu réznego rodzaju biletow;

e Uzyskania informacji o aktualnych zmianach w komunikacji;

e Uzyskania podstawowych informacji turystycznych dotyczacych regionu.

Punkty obstugi pasazera powinny by¢ zlokalizowane w kluczowych rejonach powiatu, przede wszystkim
na Dworcu PKP i PKS w tancucie.
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Poprzez funkcjonowanie punktéw obstugi pasazera, komunikacja publiczna staje sie bardziej przyjazna
dla jej uzytkownikéw, utatwia im przemieszczanie sie, udziela niezbednych informacji oraz
kompleksowe] obstugi pasazerskiej.

System Informacji Pasazerskiej obejmuje cato$¢ informacji pozwalajgcych uzytkownikom komunikacji
publicznej na swobodne poruszanie sie po obszarze objetym ustugami transportowymi. W skfad tego
systemu wchodzg zazwyczaj dwa elementy: informacje state (statyczne) i zmienne (dynamiczne).

Wsrdd elementéw sktadajgcych sie na statyczng informacje pasazerskg mozna wyroznic:

* mape uktadu linii komunikacyjnych: dla dni powszednich, $wigtecznych i komunikacji nocnej
e rozktady jazdy konkretnych linii

® rozktady linii dla poszczegdlnych przystankéw

e dodatkowe informacje przesiadkowe

¢ informacje o planowanych zmianach w rozktadach (podawane z wyprzedzeniem).

Dynamiczny system informacji pasazerskiej to rozwigzanie nowoczesne, stosowane zwykle w wiekszych
weztach komunikacyjnych, badZz w obszarach duzego natezenia ruchu komunikacji publicznej. Umozliwia
on przedstawienie (wysSwietlanie) zmiennej informacji o ruchu taboru w czasie rzeczywistym, tj.
z uwzglednieniem faktycznych odchyled ruchu na trasach spowodowanych réznymi czynnikami
zewnetrznymi (pogoda, korki, wypadek itd.). Zainstalowanie takiego sytemu informacji pasazerskiej
niesie za sobg duze naktady finansowe. W przypadku Powiatu tancuckiego stworzenie dynamicznego
systemu informacji pasazerskiej nie jest dziataniem niezbednym w perspektywie najblizszych kilku lat.
Dla mieszkancéw i uzytkownikéw komunikacji publicznej na terenie Powiatu tancuckiego istotne jest
sprawne funkcjonowanie statycznego sytemu informacji pasazerskiej i to na nim nalezy sie
skoncentrowac w chwili obecnej i w perspektywie najblizszych kilku lat.
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9. Ochrona srodowiska naturalnego w powiecie taiicuckim

9.1. Stan ochrony srodowiska naturalnego powiatu tancuckiego

Do zadan organizatora publicznego transportu zbiorowego nalezy podejmowanie dziatan zmierzajgcych

do ograniczania negatywnego wptywu transportu na srodowisko, przede wszystkim poprzez okreslenie
odpowiednich standardéw dotyczacych taboru. Beda one jednym z kryteridw decydujgcych przy
wyborze okreslonego operatora. Stad, w ponizszej analizie wzieto pod uwage stan sSrodowiska

naturalnego w powiecie tancuckim, poziom odziatywania transportu na Srodowisko oraz role planu

transportowego w stosunku do ochrony srodowiska.

Aktualny stan ekologiczny Powiatu tancuckiego oraz jego perspektywy opisane sg w nastepujacych

dokumentach:

1. Dokumenty na poziomie wojewddzkim:

Raport o stanie srodowiska w Wojewddztwie Podkarpackim w 2013 roku, Rzeszéw 2014.

Strategia rozwoju wojewdédztwa- podkarpackie 2020, Rzeszéw 2013.

Program ochrony S$rodowiska wojewddztwa podkarpackiego na lata 2012- 2015
z perspektywa do 2019 roku, Rzeszéw, 2013.

Plan gospodarki odpadami dla wojewddztwa podkarpackiego, Rzeszéow 2012.

2. Dokumenty na poziomie powiatowym:

Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu tariicuckiego na lata 2009-2012 z perspektywa na
lata 2013-2016, tancut 2009
Plan Gospodarki Odpadami dla Powiatu tancuckiego na lata 2009-2012 z perspektywa na
lata 2013-2016, tancut 2009

3. Dokumenty na poziomie gminnym:

Program ochrony Srodowiska dla Gminy tancut na lata 2012-2015 z uwzglednieniem lat
2016-2019, tancut 2013

Program ochrony srodowiska dla Gminy Biatobrzegi na lata 2009-2012 z perspektywg na
lata 2013-2016, Biatobrzegi 2009

Program ochrony srodowiska w Gminie Czarna na lata 2008- 2011

Program ochrony Srodowiska dla gminy Rakszawa na lata 2005-2012, Rakszawa 2005
Gminny Plan Gospodarki Odpadami na lata 2004-2015 dla miasta tancuta, tancut 2004
Zwigzkowy Plan Gospodarki Odpadami dla gmin Zwigzku Komunalnego ,Wistok”
aktualizacja na lata 2010 — 2013.
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Powiat tancucki jest obszarem bogatym w rdéine formy ochrony przyrody i krajobrazu. Na obszarze
powiatu znajdujg sie:

e 2 formy ochrony przyrody Natura 2000,
® 3 Obszary Chronionego Krajobrazu,

e 1 rezerwat przyrody oraz

® liczne pomniki przyrody.

Dolny San i Wistok

Powierzchnia: 3648.3 ha

Forma ochrony w ramach sieci Natura 2000: specjalny obszar ochrony siedlisk (Dyrektywa Siedliskowa).
Obszar potozony na wysokosci 193 - 390m n.p.m. obejmuje rzeke San na odcinku od Jarostawia do jej
ujscia do Wisty oraz rzeke Wistok od Rzeszowa do jej uj$cia do Sanu.

San charakteryzujg znaczne wahania poziomu wody - nawet 7 m, a przecietna szerokos¢ koryta wynosi
ok. 150 m, a jego Srednia gteboko$¢ siega 1-1,5 m. Dno Sanu na odcinku poczgtkowym ma charakter
kamienisty z naturalnymi progami skalnymi, nastepnie zmienia sie na piaszczysty a nawet gliniasty.
Brzegi rzeki sg na przemian zarosniete i odstoniete, i czesto pola uprawne oraz uzytki zielone dochodza
do koryta. Stwierdzono tu wystepowanie 31 gatunkéw ryb, w tym pie¢ gatunkéw chronionych. San
uznany jest za najwazniejsze miejsce tarliskowe ryb wedrownych w karpackiej czesci dorzecza Wisty.
Zlewnia Sanu ponizej zapory zbiornika w Myczkowcach objeta jest krajowym programem restytucji
tososia atlantyckiego, troci wedrownej i certy. Wistok na odcinku ostoi wptywa z obszaréw gérzystych na
rownine podkarpackg z rozlegtymi podmoktymi tgkami i gestg siecig ciekéw, w tym rowodw
melioracyjnych.

Z gatunkéw wymienionych w Zataczniku Il Dyrektywy Siedliskowe]j stwierdzono tu wystepowanie wielu
gatunkéw ryb, takich jak: minog strumieniowy, gtowacz biatoptetwy, piskorz, rézanka, bolen, kietb
biatoptetwy, tosos$ atlantycki, koza ztotawa, kietb Kesslera.

Jest to miejsce wystepowania takze innych, waznych gatunkéw ryb: brzana, brzana peloponeska,
piekielnica, Swinka, gtowacz pregoptetwy, lipien, certa, sum europejski.

Nad Husowem

Powierzchnia: 3347.7 ha

Forma ochrony w ramach sieci Natura 2000: specjalny obszar ochrony siedlisk (Dyrektywa Siedliskowa).
Obszar lezy na pogérzu Dynowskim i mozna tam dojechac 8 km drogg tancut — Dyndw, na potudnie, do
miejscowosci Albigowa, a nastepnie skreci¢ w lewo, w droge lokalng, do Husowa, réwniez 8 km.

Ostoja obejmuje fragment laséw, srédlesnych stawdéw i tgk. W podtozu wystepujg utwory fliszu
karpackiego i gleby brunatne. Lasy zajmujg ponad 95% powierzchni, w tym lasy iglaste 2%, lasy lisciaste
55%, a lasy mieszane 42%. Siedliska rolnicze zajmuja tylko 1%. W obszarze kontynentalnym niewiele jest
tak dobrze zachowanych zyznych buczyn karpackich i tak dobrze zachowanych graddéw, z ponad 20
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gatunkami roslin chronionych. W obszarze stwierdzono wystepowanie jednego z kraricowych stanowisk
ktokoczki potudniowej, przy pétnocnej granicy zasiegu tego gatunku.

Fragmenty tak przylegajace do lasu sg miejscem wystepowania 3 gatunkéw motyli z Zatgcznika I
Dyrektywy Siedliskowej. Ponadto na tym obszarze stwierdzono obecnos¢ chrzgszczy (biegacz
urozmaicony i zgniotek cynobrowy) oraz ptazéow (kumaka gorskiego i traszki karpackiej i traszki
grzebieniastej) z tego samego zatgcznika.

Na terenie obszaru wystepujg siedliska: zyznych buczyn, gradéw s$rodkowoeuropejskich
i subkontynentalnych.

Mapa 9. Formy ochrony przyrody Natura 2000 w powiecie taricuckim

ad Husbwem

Zrédto: Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu taricuckiego na lata 2009-2012 z perspektywq na lata 2013-2016

Brzéznianski Obszar Chronionego Krajobrazu o powierzchni 11 800 ha. Dominujg tu lasy lisciaste,
gragdowe i mieszane oraz "reliktowe" stanowiska lasow bukowo-jodtowych. Najcenniejsze przyrodniczo

tereny zostaty poddane pod ochrone w formie rezerwatow przyrody pod nazwg "Wydrze" i "Suchy tuk".
W pierwszym z nich, przedmiotem ochrony jest fragment drzewostanu z duzym udziatem modrzewia
polskiego oraz starodrzewu bukowego z wieloma gatunkami roslin gérskich w runie, a w drugim
ekosystem torfowiska wysokiego z bogatg florg i fauna.

Hyzniansko-GwozZnicki Obszar Chronionego Krajobrazu o powierzchni 24 620 ha. Zajmuje on
potudniowo-zachodnig czes¢ Pogdrza Dynowskiego. Rosng tu grady i buczyna karpacka, a w dolinach
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rzecznych pozostatosci laséow tegowych. W rezerwacie przyrody "Modjka", znajdujgcym sie na terenie
tego Obszaru, przedmiotem ochrony jest las bukowo-jodtowy stanowisko bobra europejskiego.

Rezerwat "Wilcze" zostat utworzony ze wzgledu na kompleks jedliny podgdrskiej ze znacznym udziatem
buka.

Zmystowski Obszar Chronionego Krajobrazu o powierzchni 5 950 ha. Obszar ten obejmuje potudniowo-
wschodnig cze$¢ Ptaskowyzu Kolbuszowskiego i fragment doliny Wistoka. Istniejagcy na terenie Obszaru
rezerwat "Zmystéwka", ktdéry zostat utworzony w celu zachowania lasu mieszanego oraz stanowiska

modrzewia polskiego.

Mapa 10. Obszary chronionego krajobrazu w powiecie taricuckim

Brzodnlanskl Obazar

]

Zrodto: Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu taricuckiego na lata 2009-2012 z perspektywq na lata 2013-2016
Rezerwat ,Wydrze” utworzony w 1993 roku potozony jest w gminie Rakszawa, w centralnej czesci

kompleksu lesnego ,Uroczysko Wydrze”, na terenie Brzéznianskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu.
Zajmuje teren 14,6 ha grzbietowej czesci wzgdrza morenowego.
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Rezerwat ten jest jednym z niewielu istniejgcych w Polsce obszaréw ochrony czystych i naturalnych
drzewostandw modrzewia polskiego. Modrzewie majg tu 120-130 lat i wysokos$¢ 34-40 m. Obiektem
ochrony sg rowniez drzewostany bukowe z dobrze wyksztatconym zbiorowiskiem zyznej buczyny
karpackiej.

Pomniki przyrody:

ewigz gorski w Zotyni o obwodzie 690 cm;
eplatany klonolistne: w parku w tancucie 2 drzewa o obwodzie 708 i 576 cm,
emitorzab dwuklapowy, najstarszy w Polsce o obwodzie 591 cm w parku w tancucie.

9.2. Poziom oddziatywan transportu na srodowisko naturalne

W skali powiatu najwieksza emisja zanieczyszczen do powietrza wystepuje w gminie miejskiej tancut, ze
wzgledu na duzg kumulacje przemystu. Mniejsza w gminach: Biatobrzegi, Rakszawa i tancut (gm.
wiejska). Najmniejsza emisje odnotowuje sie w: Czarnej i Zotyni. Waing role w zanieczyszczeniu
powietrza w powiecie odgrywajg spaliny samochodowe. Zaznaczy¢ nalezy, ze przez teren powiatu
przebiega miedzynarodowa trasa A-4 z natezeniem ruchu ok. 900 pojazddw/ h. Innym istotnym zrédtem
zanieczyszczenia sg kottownie lokalne opalane zazwyczaj weglem kamiennym o zréznicowanych
parametrach- niejednokrotnie wysokiej zawartosci siarki.

Stan jakosci powietrza atmosferycznego w powiecie taricuckim ksztattuje emisja zanieczyszczen z:

e |okalnych kottowni osiedlowych i palenisk domowych,

e proceséw technologicznych w zaktadach przemystowych,

e Srodkow transportu samochodowego lokalnego i tranzytowego.
Udziat powiatu tancuckiego w globalnej emisji zanieczyszczen powietrza w skali kraju jest niewielki. Do
powietrza emitowane sg gazy i pyty gtédwnie z energetycznego spalania paliw statych w domowych
paleniskach. W strukturze wyemitowanych do powietrza substancji przewazajg zanieczyszczenia gazowe
(dwutlenek siarki i azotu, tlenek i dwutlenek wegla, weglowodory) oraz pyty.

Znaczny udziat w skazeniu Srodowiska ma ruch kotowy na drogach szczegdlnie uczeszczanej drogi
krajowej Nr 4. W powiecie taricuckim najwieksze znaczenie w zanieczyszczeniu atmosfery majg
kottownie i paleniska domowe, ktére to powodujg znaczne zwiekszenie zanieczyszczenia powietrza
w okresie grzewczym.

Powiat tancucki nalezy do obszaréw wojewddztwa podkarpackiego srednio zagrozonych hatasem.
Wptyw na klimat akustyczny posiada emisja hatasu komunikacyjnego, przemystowego oraz
komunalnego (obecnego w pomieszczeniach i miejscach przebywania ludzi). Najbardziej negatywnie
odbierany jest przez ludzi hatas uliczny drogowy, sasiedzki (hatasujgcy sasiedzi) i osiedlowy.

W powiecie faricuckim wystepujg nastepujgce zrddta hatasu:

e hatas drogowy pochodzacy od srodkéw komunikacji i transportu samochodowego,
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e hatas kolejowy, za ktérego powstanie odpowiedzialny jest transport i komunikacja szynowa,
e hatas osiedlowy zwigzany z bytowaniem i przemieszczaniem sie ludzi na okreslonym terenie,
e hatas przemystowy wywotany dziatalnoscig zaktadu przemystowego przenikajgcy do srodowiska na
zewnatrz zakfadu.
Najpowszechniejszym i najbardziej ucigzliwym jest hatas komunikacyjny, ktérego zrédtem sg sSrodki
komunikacji drogowej. Najbardziej niekorzystna sytuacja pod tym wzgledem wystepuje w otoczeniu
drogi krajowej E-40 oraz drég wojewddzkich i powiatowych.

9.3. Rola Planu Transportowego

Plan Transportowy moze wspomagacé dalsze zmniejszanie poziomu emisji zanieczyszczen ze zrédet
komunikacyjnych poprzez promowanie dziatan, majacych na celu:

® poprawe, jakosci paliw wykorzystywanych w przewozach publicznych,

®  popularyzacje srodkow transportu zbiorowego (w tym miedzygminnego),

® promocje ruchu rowerowego i rozwoj infrastruktury rowerowej,

e stworzenie nowych parkingdw w celu wprowadzenia parkingéow ,Parkuj i Jedz” w okolicach weztow
przesiadkowych,

e eliminowanie z ruchu pojazdéw niespetniajgcych norm emisji zanieczyszczen (np. poprzez kontrole
drogowe),

e dziatania edukacyjne dla ksztattowania proekologicznych zachowan komunikacyjnych (np. dzien bez
samochodu),

e modernizacje drég i ulic oraz rozbudowe obwodnic i wyprowadzenie ruchu tranzytowego z
obszardéw gestej zabudowy,

e poprawe stanu technicznego pojazdéw i autobuséw komunikacji publicznej (np. zwiekszenie liczby
pojazddéw spetniajgcych normy EURO),

e ograniczenie indywidualnego ruchu samochodéw w centrum miasta na rzecz komunikacji zbiorowej,

e  poprawe inzynierii ruchu dla uzyskania ptynnosci ruchu np. poprzez synchronizacje sygnalizacji Swietlnej,

e zastosowanie mokrego czyszczenia ulic.

Plan Transportowy omawia charakterystyke ogdlng obszaru oraz jego charakterystyke komunikacyjng,
atakze zasady organizacji rynku przewozéw. Dokument wskazuje istotne - z punktu widzenia
zapewnienia ciggtosci wykonywania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej - potaczenia
posréd istniejgcej sieci komunikacyjnej obszaru.

Plan Transportowy stanowi wiec jedynie ocene istniejgcej sieci komunikacyjnej, ze wskazaniem sposobu
efektywnego jej wykorzystania oraz z uwzglednieniem potrzeb zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego; jest to wiec dokument wtérny wobec wczesniej obowigzujgcych zamierzen
inwestycyjnych zaréwno jednostek samorzadu terytorialnego (wojewddztw, powiatéw, gmin), jak
i urzedéw administracji centralnej (jak np. Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad czy Zarzad
Drog Wojewddzkich w Rzeszowie) i nie ustala ram dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢, moggacych
oddziatywa¢ na srodowisko.
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10. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Podczas planowania zmian w komunikacji publicznej nalezy uwzglednia¢ plany zagospodarowania
przestrzennego, strategie rozwoju uktadu drogowego, analizy aktualnych potrzeb przewozowych oraz
wplywajace na biezgco uzasadnione postulaty od wtadz samorzgdowych, organizacji spotecznych oraz
innych instytucji i oséb prywatnych. Ze wzgledu na posiadang infrastrukture przewozy uzytecznosci
publicznej w Powiecie tancuckim bedg realizowane jako przewozy autobusowe oraz przewozy
kolejowe, co jest zgodne z zatozeniami Planu zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego dla
Wojewddztwa Podkarpackiego.

W celu podniesienia standardu ustug swiadczonych przez komunikacje publiczng przewiduje sie
stopniowe:

e polepszanie jakosci infrastruktury przystankowej

® podnoszenie jakosci Srodkéw transportowych, poprzez wymiane starego taboru na nowy lub nowszy oraz
wyposazenie go w urzgdzenia podnoszace komfort i bezpieczeristwo podrézy

e dostosowanie taboru do potrzeb oséb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowe;j

® poprawianie jakosci sytemu informac;ji pasazerskiej

e zwiekszanie konkurencyjnosci transportu publicznego wzgledem transportu indywidualnego

e dostosowywanie komunikacji publicznej tak aby spetniaty normy emisji zanieczyszczen

e dostosowywanie cen biletow.

Wprowadzenie wyzej wymienionych postulatow spowoduje, ze publiczny transport zbiorowy stanie sie
konkurencyjny w stosunku do transportu indywidualnego.

Usprawnienie i rozwéj systemu transportu publicznego bedg stuzy¢:

e zapewnieniu odpowiedniej dostepnosci i skomunikowania pomiedzy poszczegdlnymi
miejscowos$ciami wchodzgcymi w skfad powiatu oraz miastem tancut

® poprawie stanu srodowiska naturalnego oraz jego ochronie

® poprawie bezpieczenstwa ruchu i bezpieczenstwa uczestnikdw transportu

e stymulowaniu rozwoju gospodarczego i tadu przestrzennego.

Spetnienie opisanych w tym rozdziale postulatéw przyczyni sie do uatrakcyjnienia oferty przewozowej
Swiadczonej przez publiczny transport zbiorowy w powiecie, co moze znaczgco wptyngé na zmiane

popytu na ustugi transportu zbiorowego realizowanego przez organizatora, ktorym jest Starosta
tancucki.
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Zatacznik Nr 2

do Uchwaty Nr VIII / 54 /2015
Rady Powiatu Lancuckiego

z dnia 23 czerwca 2015 1.

Sie¢ o charakterze uzytecznosci publicznej w Powiecie tancuckim
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